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Об итогах работы Федерального агентства воздушного транспорта в 2013 году, 
основных задачах на 2014 год и среднесрочную перспективу

Заслушав доклад руководителя Федерального агентства воздушного 
транспорта А.В. Нерадько «Об итогах работы Федерального агентства воздушного 
транспорта в 2013 году, основных задачах на 2014 год и среднесрочную 
перспективу» и выступления участников заседания, Коллегия отмечает, что в 2013 
году в центре внимания Федерального агентства воздушного транспорта находились 
задачи обеспечения устойчивого и безопасного развития воздушного транспорта в 
соответствии с Основами государственной политики Российской Федерации в 
области авиационной деятельности на период до 2020 года, утвержденными 
Президентом Российской Федерации 1 апреля 2012 года; реализация положений 
Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года, Концепции 
создания и развития Аэронавигационной системы России, а также поручения по 
обеспечению надежного авиатранспортного обеспечения участников и гостей 
летней Всемирной Универсиады в г. Казани, саммита «Группы-20» в г. Санкт- 
Петербурге, XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр в 
г. Сочи.

В 2013 году российскими авиакомпаниями было перевезено 84,5 млн. 
пассажиров, что на 14,2 % выше показателя 2012 года. Пассажирооборот увеличился 
на 15 %. Был обеспечен высокий процент занятости пассажирских кресел -  79,5 %.

Российские аэропорты обслужили более 142 млн. российских и иностранных 
граждан на внутренних и международных рейсах.

Грузооборот в 2013 году снизился на 1,3 %, при этом показатель количества 
перевезенного груза и почты в целом по отрасли в сравнении с 2012 годом 
незначительно вырос.

Ведущие авиапредприятия, которые на протяжении многих лет 
демонстрируют стабильные и высокие показатели, продолжили курс по укреплению 
своих позиций. Это -  Аэрофлот, Трансаэро, ЮТэйр, Сибирь, Россия и другие.

Доля 15 ведущих авиакомпаний в общем объёме пассажирских перевозок 
выросла и составила в 2013 году 87,8 % по количеству перевезенных пассажиров и



почти 92 % по пассажирообороту. Более 98 % всех перевозок пассажиров 
выполняют 35 авиакомпаний.

Основной объем перевозок грузов и грузооборот выполнен 5 авиакомпаниями: 
ЭйрБриджКарго, Аэрофлот, Трансаэро, Волга-Днепр и Сибирь.

Авиакомпания ЭйрБриджКарго в 2013 году сохранила позицию лидера, 
обеспечив 42,5 % рынка грузовых перевозок среди российских авиапредприятий, а 
её доля в грузообороте составила 54,8 %.

Росту объемов пассажирских перевозок содействовала успешная реализация 
Федеральным агентством воздушного транспорта программ субсидирования 
региональных воздушных перевозок.

Реализован пилотный проект развития региональных перевозок в 
Приволжском федеральном округе, который осуществлялся в соответствии с 
постановлением Правительства Российской Федерации от 16.01.2013 г. № 1 «Об 
утверждении правил предоставления субсидий из федерального бюджета 
организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности внутренних 
региональных перевозок пассажиров воздушным транспортом в Приволжском 
федеральном округе в 2013 году».

Для реализации программы были задействованы 5 авиаперевозчиков с 
которыми Росавиацией заключены договоры на предоставление субсидий в 2013 
году.

Полеты выполнялись по 74 маршрутам.
В рамках Программы субсидирования перевозок в Приволжском федеральном 

округе авиаперевозчиками в 2013 году выполнено 10766 рейсов и перевезено 91 719 
пассажиров.

Сумма дотаций, выделенных на программу субсидирования в 2013 году, 
составила 450 млн. рублей, из которых фактически было освоено 299,5 млн. рублей.

Реализована Программа субсидирования перевозок воздушным транспортом 
на территории Северо-Западного, Сибирского, Уральского и Дальневосточного 
федеральных округов.

Для реализации Программы Росавиацией были привлечены 13 
авиаперевозчиков.

В рамках Программы субсидирования перевозок пассажиров воздушным 
транспортом на территории Северо-Западного, Сибирского, Уральского и 
Дальневосточного федеральных округов перевозчиками в 2013 году перевезено 
153 930 пассажиров.

Сумма дотаций, выделенных на программу субсидирования в 2013 году, 
составила 900 млн. рублей, из которых фактически было освоено 867 млн. рублей.

Реализована Программа субсидирования региональных воздушных перевозок 
на территории Российской Федерации и формирования региональной маршрутной 
сети.

Для реализации Программы Росавиацией были привлечены 17 
авиаперевозчиков и сформирован перечень субсидируемых маршрутов 
региональных перевозок, включающий 69 маршрутов, в том числе 54 новых 
маршрута.
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В рамках Программы субсидирования региональных воздушных перевозок на 
территории Российской Федерации в 2013 году выполнено 5156 рейсов и перевезено 
218711 пассажиров.

Сумма дотаций, выделенных на программу субсидирования в 2013 году, 
составила 1 млрд. 300 млн. рублей, из которых фактически было освоено 1,274 
млрд. рублей.

Реализация программы субсидирования перевозок пассажиров с Дальнего 
Востока в европейскую часть страны и в обратном направлении осуществлялась в 
соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 29.12.2009 
№ 1095 «Об утверждении Правил предоставления субсидий организациям 
воздушного транспорта в целях обеспечения доступности воздушных перевозок 
пассажиров с Дальнего Востока в европейскую часть страны и в обратном 
направлении».

В 2013 году в маршрутную сеть были включены 9 дополнительных 
направлений, перевозки осуществлялись по 36 субсидированным маршрутам из 42.

В целях реализации программы были задействованы 10 авиаперевозчиков.
Количество перевезенных пассажиров за период действия программы 

составило 516 578 человек, что составляет 14,0 % от общего количества 
перевезенных пассажиров в 2013 году по этим маршрутам.

Реализация программы в 2013 году позволила увеличить количество 
перевезенных пассажиров на 13,2 % по сравнению с итогами реализации программы 
в 2012 году.

Сумма субсидии, предоставленная Росавиацией авиакомпаниям за перевозку 
пассажиров, составила 3 417 млн. рублей бюджетных ассигнований.

Программа субсидирования перевозок в целях обеспечения доступности 
воздушных перевозок пассажиров из г. Калининграда в европейскую часть страны и 
в обратном направлении осуществляется в соответствии с постановление 
Правительства Российской Федерации от 17.12.2012 № 1321 «Об утверждении 
Правил предоставления из федерального бюджета субсидий организациям 
воздушного транспорта в целях обеспечения доступности воздушных перевозок из 
г. Калининграда в европейскую часть страны и в обратном направлении».

Данное постановление распространяется на граждан Российской Федерации 
без возрастных ограничений.

Период действия программы -  с 15 мая по 15 октября 2013 года.
Субсидируемые маршруты перевозки -  Калининград -  Москва -  Калининград 

и Калининград -  Санкт-Петербург -  Калининград
В целях реализации в 2013 году программы субсидирования перевозок в целях 

обеспечения доступности воздушных перевозок пассажиров из Калининграда в 
европейскую часть страны и в обратном направлении Росавиацией были заключены 
договоры о предоставлении субсидий с 5 авиаперевозчиками: ОАО «Аэрофлот -  
российские авиалинии», ОАО «Авиакомпания «Россия», ОАО «Авиационная 
компания «Трансаэро», ОАО «Авиакомпания «Сибирь», ОАО «Авиакомпания 
«ЮТэйр».

з



Сумма дотаций, выделенных на программу субсидирования в 2013 году, 
составила 543,88 млн. рублей, из которых фактически было освоено 414,54 млн. 
рублей.

Общее количество перевезенных пассажиров за весь период действия 
программы в 2013 году составило 194 404 человека.

В 2014 году Росавиацией реализуются следующие программы субсидирования 
перевозок пассажиров по территории Российской Федерации.

- Программа субсидирования организаций воздушного транспорта на 
осуществление региональных воздушных перевозок пассажиров на территории 
Российской Федерации и формирование региональной маршрутной сети Российской 
Федерации.

На реализацию данной программы в 2014 году предусмотрены бюджетные 
ассигнования в размере 3 млрд. 580 млн. рублей.

- Программа субсидирования организаций воздушного транспорта в целях 
обеспечения доступности внутренних региональных перевозок пассажиров 
воздушным транспортом в Приволжском федеральном округе.

На реализацию данной программы в 2014 году предусмотрены бюджетные 
ассигнования в размере 620 млн. рублей.

- В рамках предоставления в 2014 году субсидий организациям воздушного 
транспорта в целях обеспечения доступности воздушных перевозок пассажиров с 
Дальнего Востока в европейскую часть страны и в обратном направлении 
планируется расширение перечня субсидируемых маршрутов следующими 
направлениями: Иркутск -  Санкт-Петербург -  Иркутск и Иркутск -  Сочи -  Иркутск.

Росавиации предусмотрены бюджетные ассигнования в размере 3,372 млрд. 
рублей.

- В 2014 году в целях обеспечения доступности воздушных перевозок из г. 
Калининграда в европейскую часть страны и в обратном направлении 
предусмотрены бюджетные ассигнования в размере 468,04 млн. рублей.

Росавиацией для обеспечения бесперебойной перевозочной деятельности 
авиапредприятий и соблюдения прав пассажиров осуществлялось лицензирование в 
установленном законодательством порядке. Проведено 29 плановых инспекционных 
проверок и 67 внеплановых инспекционных проверок на соответствие 
авиакомпаний лицензионным требованиям.

В реестре эксплуатантов воздушного транспорта в конце 2013 года было 
зарегистрировано:

эксплуатантов, имеющих сертификат эксплуатанта для осуществления 
коммерческих воздушных перевозок -  118 (в том числе 116 действующих);

эксплуатантов, имеющих сертификат эксплуатанта для выполнения 
авиационных работ -  224 (в том числе 207 действующих);

эксплуатантов, имеющих свидетельство эксплуатанта АОН -  77 (в том числе 
70 действующих).

В 2013 году Росавиацией выданы 5 сертификатов эксплуатанта для 
осуществления коммерческих воздушных перевозок, аннулированы 8 сертификатов 
эксплуатанта, приостанавливалось действие 6 сертификатов эксплуатанта.
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Территориальными органами Росавиации в соответствии с ФАП-249 в 2013 
году выдано 71, приостановлено действие 8 и аннулировано 64 сертификата 
эксплуатанта для выполнения авиационных работ.

В 2013 году территориальными органами Росавиации в соответствии с ФАП- 
147 (АОН) выдано 14, приостановлено действие 2 и аннулировано 15 сертификатов 
эксплуатанта АОН.

В 2013 году с гражданскими воздушными судами коммерческой авиации 
Российской Федерации произошло 12 авиационных происшествий, в том числе 5 
катастроф с гибелью 80 человек.

Абсолютные показатели безопасности полетов на самолетах коммерческой 
гражданской авиации свидетельствуют о том, что общее количество авиационных 
происшествий на самолетах в 2013 году, по сравнению в 2012 годом, не изменилось. 
При регулярных пассажирских перевозках в 2013 году произошло одно авиационное 
происшествие -  катастрофа самолета В-737 17.11.2013 в аэропорту Казань, 
приведшая к гибели 50 человек.

С воздушными судами авиации общего назначения Российской Федерации в 
2013 году произошло 17 авиационных происшествий (из них 8 катастроф, в которых 
погибло 13 человек). За 2012 год произошло 25 авиационных происшествий (17 
катастроф, в которых погиб 31 человек, 8 аварий).

Также было зарегистрировано 18 авиационных происшествий (10 катастроф, в 
которых погибло 17 человек, 8 аварий) с воздушными судами неизвестного 
происхождения и истории и, соответственно, без государственной регистрации и без 
подтверждения их летной годности.

В ходе расследования авиационных происшествий с воздушными судами 
АОН за последние годы были выявлены проблемы, носящие системный характер в 
обеспечении безопасности полетов. Подавляющее число происшествий в той или 
иной степени было связано с ошибками или умышленными нарушениями пилотами 
воздушных судов правил полетов.

Росавиация неоднократно обращала внимание заинтересованных федеральных 
органов исполнительной власти на то, что состояние безопасности полетов 
воздушных судов АОН на сегодняшний день во многом характеризуется 
сознательным нарушением правил полетов частными владельцами, которые в 
последнее время умело пользуются пробелами в российском законодательстве.

По результатам расследований авиационных происшествий подготовлен 21 
приказ Росавиации, содержащий указания о проведении ряда профилактических 
мероприятий по обеспечению безопасности полетов. С целью реализации 
оперативных профилактических мероприятий по обеспечению безопасности 
полётов Росавиацией в 2013 году подготовлены и направлены на места 26 
информаций по безопасности полётов.

Росавиацией и её территориальными органами в рамках инспекционного 
контроля за 2013 год проведено 239 инспекций базовых объектов и 1287 инспекций 
на маршруте, перроне, пассажирских и грузовых салонов.

Территориальными органами Росавиации проведено около 15 тыс. проверок 
ВС, в том числе 453 проверки ВС иностранных авиакомпаний по программе SAFA. 
Предъявлено 2809 замечаний.
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Воздушные суда российских авиакомпаний проинспектированы по программе 
SAFA в аэропортах Евросоюза 770 раз (в 2012 году -  755), при проведении 
инспекций выявлено 649 замечаний.

Комитет Европейского союза по безопасности полетов в июне 2013 года 
отметил, что благодаря высокому профессионализму инспекторов и экспертов 
Росавиации серьезных претензий по безопасности полетов в настоящее время к 
российским авиаперевозчикам нет. Вместе с тем, контроль осуществляется лишь в 
рамках сертификационных процедур, а возможность «рампового» контроля 
отсутствует, что, по мнению экспертов Комитета ЕС по безопасности полетов, 
затрудняет введение Росавиацией механизмов дополнительного контроля 
перевозчиков, получающих много замечаний при проверках в зарубежных 
аэропортах. Отметил также тот аспект, что создание в России национального 
института инспекторов по безопасности полетов повысило бы дисциплину 
российских авиакомпаний в сфере обеспечения безопасности, создало бы условия 
для более тщательной проверки системы безопасности иностранных 
авиаперевозчиков и способствовало бы повышению уровня безопасности полетов 
международной авиации.

Однако на сегодняшний день механизм реализации Росавиацией 
вышеуказанной функции не разработан и нормативно не закреплен.

В 2013 году во исполнение поручения Правительства Российской Федерации 
Росавиацией совместно с Южным МТУ ВТ Росавиации выполнен большой объем 
работы по выполнению пунктов Комплексного плана по снижению уровня угроз 
безопасности в сфере использования авиации общего назначения на территории 
Краснодарского края на период подготовки и проведения XXII Олимпийских 
зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года в городе Сочи, 
утвержденного Минтрансом России. Проведены инспекторские проверки 81 
посадочной площадки на территории Краснодарского и Ставропольского краев, в 
ходе которых проверено их соответствие требованиям воздушного законодательства 
Российской Федерации, выявлены места базирования (нахождения) на посадочных 
площадках ВС АОН, оснащенных оборудованием (приспособлениями) для 
распыления химических средств, установлены владельцы и пользователи 
незарегистрированных ВС, а также пилоты, не имеющие документы на право 
выполнения полетов на соответствующих типах ВС. Проведена профилактическая 
работа с владельцами и эксплуатантами ВС АОН, направленная на предотвращение 
нарушений порядка использования воздушного пространства и установленных 
правил обеспечения и выполнения полетов.

В 2013 году продолжалась интенсивная работа по ведению Единого 
государственного реестра прав на воздушные суда и сделок с ними (рассмотрено 
2325 заявлений правообладателей воздушных судов) и Государственного реестра 
гражданских воздушных судов Российской Федерации (рассмотрено 1548 
заявлений).

В 2013 году, в связи со списанием, из Государственного реестра гражданских 
воздушных судов было исключено 156 воздушных судов. Внесено в 
Государственный реестр гражданских воздушных судов Российской Федерации 660 
воздушных судов, в том числе 18 новых воздушных судов отечественного
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производства: 7 экземпляров RRJ-95B ; по 2 экземпляра -  Ту-214, Ан-148-100Е и 
Ан-148-100; по 1 экземпляру -  Ан-140-100, Ту-154М, Ми-26Т, Ми-8МТВ-1 и Ми- 
171.

Существующая система поддержания летной годности воздушных судов, 
эксплуатирующихся в гражданской авиации Российской Федерации, в целом 
соответствует российскому законодательству и международным стандартам.

Вместе с тем, Коллегия считает необходимым отметить проблемы в 
проведении единой технической политики в области поддержания летной годности 
воздушных судов и подготовки инженерно-технического персонала.

Не преодолена практика того, что контроль за соответствием иностранного 
воздушного судна типовой конструкции, поддержанием его летной годности, 
выдачей сертификата летной годности, контроль за состоянием воздушного судна и 
обеспечением его безопасной эксплуатации фактически находится в компетенции 
иностранных государств, а не авиационных властей Российской Федерации.

Важным вопросом в поддержании летной годности ВС в настоящее время 
является организация наземного обслуживания ВС после посадки и перед вылетом 
ВС в аэропортах («Ground Handling»). До настоящего времени отсутствуют 
нормативно-правовые документы, определяющие требования к данным 
организациям.

Все большее применение в гражданской авиации России находят воздушные 
суда авиации общего назначения, а особенно единичные экземпляры воздушных 
судов авиации общего назначения.

При этом действующие Федеральные авиационные правила «Положение о 
порядке допуска к эксплуатации единичных экземпляров воздушных судов авиации 
общего назначения» (ФАП-118) устарели и не отвечают современным требованиям.

Необходимо ускорить введение в действие Административного регламента 
Федерального агентства воздушного транспорта предоставления государственной 
услуги по аккредитации органов по сертификации и испытательных лабораторий 
(центров).

В последние годы ИКАО и многие государства резко повысили требования к 
обеспечению безопасности полетов. Реализация этих требований требует 
пересмотра принципов и методов навигации, связи и организации воздушного 
движения, что, в свою очередь, требует модернизации бортового пилотажно­
навигационного и радиоэлектронного оборудования (авионики), во многом 
определяющего эффективность эксплуатации.

Работы по оборудованию воздушных судов осуществляются медленно и 
непоследовательно. Отсутствует скоординированный план выполнения этих работ, 
нормативные правовые документы, регламентирующие организационно- 
финансовый порядок выделения головных воздушных судов, проведения испытаний 
и доработок воздушных судов в эксплуатации.

В целях повышения качества подготовки специалистов летных 
специальностей в летных учебных заведениях, подведомственных Росавиации, в
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2012 году в Управлении летной эксплуатации создан отдел летной подготовки в 
учебных заведениях гражданской авиации.

В 2013 году Росавиацией проведена работа по организации и обеспечению 
комплектования, в первую очередь, летных образовательных учреждений высшего и 
среднего профессионального образования гражданской авиации, осуществлялся 
контроль работы центральных приемных и зональных отборочных комиссий 
учебных заведений.

В 2013 году в летные учебные заведения гражданской авиации произведен 
набор 940 чел., из них 150 чел. по целевому набору для подготовки пилотов для 
региональной авиации.

В целях контроля за прохождением лётной практики и выпуском студентов и 
курсантов постоянно анализируется план-график прохождения летной практики 
студентов и курсантов в летных учебных заведениях и ведется ежемесячный 
контроль налета каждого студента и курсанта.

Парк ВС первоначального обучения нового поколения, оснащенный 
современной авионикой, в 2013 году насчитывает 80 единиц Diamond-40NG, 24 
единиц Cessna 172S и 19 единиц Diamond-42NG. Поставки воздушных судов 
продолжатся по заключенным контрактам и в 2014 году.

В 2013 году исполнены контракты на поставку тренажеров В-737, А-320, CRJ- 
200, а также процедурные тренажеры А-320.

Внедрение в учебный процесс указанных тренажеров воздушных судов, 
эксплуатирующихся в авиакомпаниях, позволит начать подготовку курсантов на 
конкретный тип воздушного судна, эксплуатирующийся в авиакомпаниях.

В настоящее время в гражданской авиации Российской Федерации 
насчитывается 108 авиационных учебных центров (АУЦ), в том числе 
государственных учебных центров -  30, в составе авиапредприятий -  41, 
самостоятельных и специализированных -  47.

Подготовка российских специалистов осуществляется в 86 одобренных 
зарубежных АУЦ.

В российских АУЦ подготовка лётного состава осуществляется в 67 центрах, из 
них курсы повышения квалификации и переподготовка коммерческих пилотов 
осуществляются в 48 центрах. В 18 АУЦ осуществляется подготовка пилотов АОН.

16 АУЦ осуществляют подготовку инженерно-технического персонала, 16 АУЦ 
готовят авиаспециалистов служб организации перевозок, и 10 АУЦ осуществляют 
подготовку авиационного персонала по английскому языку.

Управлением летной эксплуатации за 2013 год организовано и проведено 65 
проверок российских АУЦ на продление действия сертификата и расширение сферы 
деятельности.

Признано и одобрено 39 зарубежных АУЦ.
В 2013 году выявлены грубые нарушения в осуществлении учебного процесса 

рядом авиационных учебных центров. По результатам проверок, проведенных 
центральным аппаратом и территориальными органами Росавиации в 2013 году, изъяты
7 сертификатов АУЦ, действие 6 сертификатов приостановлено. Проверки с целью 
контроля качества учебного процесса продолжаются. Уже в этом году принято решение
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об аннулировании 2 сертификатов и приостановлении действия одного сертификата 
АУЦ.

Правоохранительными органами выявлен ряд фактов получения свидетельств 
частных и коммерческих пилотов в результате противоправных действий. Приказом 
Росавиации от 19.03.2014 №43 аннулированы пилотские свидетельства у ряда лиц. 
Получаемая от правоохранительных органов информация подвергается детальному 
анализу, используется Росавиацией для оценки деятельности АУЦ. Сведения об 
аннулировании сертификатов АУЦ и свидетельств авиационного персонала публикуется 
на официальном сайте Росавиации.

В настоящее время одним из важнейших направлений работы является 
реализация требований постановления Правительства Российской Федерации от
06.08.2013 №670.

В 2013 году сохранилась тенденция наличия угроз совершения актов 
незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

Службами авиационной безопасности аэропортов в 2013 году было выявлено 
и пресечено 15 попыток несанкционированного проникновения на объекты 
воздушного транспорта. В 13 случаях службами авиационной безопасности 
проводились мероприятия по локализации обнаруженных подозрительных 
предметов на территории аэропортов.

За прошедший год службами авиационной безопасности аэропортов 
досмотрено более 55 млн. пассажиров, пресечено более 37 тыс. попыток проноса в 
воздушные суда и в контролируемую зону аэропортов опасных предметов и 
запрещенных к перевозке воздушными судами предметов и веществ, из которых 
более 21 тыс. составляют попытки проноса оружия и боеприпасов.

В 2013 году продолжалась работа по реализации Федерального закона «О 
транспортной безопасности» в части аккредитации юридических лиц для проведения 
оценки уязвимости, категорирования объектов транспортной инфраструктуры и 
транспортных средств, рассмотрения результатов оценок уязвимости и планов 
обеспечения транспортной безопасности объектов гражданской авиации.

В 2013 году Управлением транспортной безопасности и территориальными 
органами Росавиации проведено 78 мероприятий по инспекционному контролю 50 
аэропортов и 28 подразделений ведомственной и вневедомственной охраны на 
соответствие мер авиационной безопасности установленным требованиям. 
Проведено 95 инспекционных проверок юридических лиц, связанных с 
обеспечением авиационной безопасности, на соответствие сертификационным 
требованиям, по результатам которых выданы сертификаты соответствия по 
авиационной безопасности.

В целях усиления мер авиационной безопасности с руководителями ряда 
субъектов Российской Федерации (Брянская область, Мурманская область, 
Красноярский край, Северная Осетия, Дагестан) проведены совещания с принятием 
управленческих решений в части оказания органами исполнительной власти 
регионов финансовой и материальной помощи аэропортам по укреплению 
материально-технической базы по авиационной и транспортной безопасности.
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Одним из приоритетных направлений деятельности Росавиации в 2013 году 
являлась подготовка предложений по совершенствованию и гармонизации 
нормативной правовой базы в области обеспечения транспортной и авиационной 
безопасности.

В течение года Росавиацией было разработано и направлено в Минтранс 
России более десяти предложений по внесению изменений в ряд законодательных и 
нормативных правовых актов, в том числе в Воздушный кодекс, Федеральный закон 
«О транспортной безопасности», Федеральные авиационные правила по 
сертификационным требованиям в области авиационной безопасности и другие 
нормативные акты.

В 2013 году Минтрансом России были учтены предложения Росавиации по 
оптимизации требований по обеспечению транспортной безопасности в части 
введения 5 категории для объектов транспортной инфраструктуры и транспортных 
средств воздушного транспорта, расположенных в районах Крайнего Севера, 
Сибири и Дальнего Востока, и определению требований и критериев 
категорирования объектов транспортной инфраструктуры этой категории.

Соответствующие дополнения были внесены в приказы Минтранса России от
21.02.2011 № 62 «О порядке установления количества категорий и критериев 
категорирования объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств 
компетентными органами в области обеспечения транспортной безопасности» и от
08.02.2011 № 40 «Об утверждении требований по обеспечению транспортной 
безопасности, учитывающих уровни безопасности для различных категорий 
объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств воздушного 
транспорта».

В 2013 году особое внимание уделялось обеспечению транспортной и 
авиационной безопасности на объектах гражданской авиации, задействованных в 
проведении крупных общественно-политических мероприятий.

При подготовке к проведению XXVII Всемирной летней Универсиады 2013 
года в Казани, XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр в 
Сочи Росавиацией в полном объеме осуществлены мероприятия по 
категорированию, утверждению результатов оценки уязвимости и планов 
обеспечения транспортной безопасности всех объектов гражданской авиации, 
расположенных в аэропортах Казани и Сочи.

В 2013 году значительный объем работы осуществлен по выполнению 
Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте.

В настоящее время завершены работы по строительству периметрового 
ограждения и его оснащению инженерно-техническими системами обеспечения 
транспортной безопасности в аэропортах Сочи, Казань, Екатеринбург (Кольцово), 
Москва (Внуково) (I и II этапы), Москва (Домодедово), Владивосток, Минеральные 
Воды, Воронеж, Горно-Алтайск, Геленджик.

Оснащены дополнительными инженерно-техническими системами 
обеспечения транспортной безопасности периметровые ограждения и контрольно­
пропускные пункты в аэропортах Анапа, Москва (Внуково), Якутск, Пенза.

За счет средств федеральной целевой программы Росавиацией реализуется 
мероприятие Комплексной программы по строительству в аэропортах и аэродромах
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гражданской авиации объездных (патрульных) дорог для обеспечения быстрого 
реагирования в случаях совершения актов незаконного вмешательства.

В настоящее время построены патрульные дороги в аэропортах: Астрахань, 
Казань, Воронеж, Сочи, Магас, Горно-Алтайск, Менделеево, Новосибирск, 
Владивосток.

В целях реализации планов обеспечения транспортной безопасности в 8 
аэропортах федеральных казенных предприятий (ФКП «Аэропорты Чукотки» -  
Кепервеем, Певек, Провидения Бухта, Лаврентия; ФКП «Аэропорты Камчатки» -  
Мильково, Тигиль, Озерная, Тиличики) завершены работы по капитальному 
ремонту периметровых ограждений и их оборудованию инженерно-техническими 
системами обеспечения транспортной безопасности.

Росавиацией как центральным органом российской стороны по выполнению 
Соглашения между Правительством Российской Федерации и Правительством 
государства Израиль о специальных мерах по обеспечению безопасности 
гражданской авиации от 20 августа 1997 года в 2013 году завершена многолетняя 
работа по обеспечению, с участием израильской стороны, специальных мер 
авиационной безопасности в отношении пассажиров, членов экипажей воздушных 
судов и воздушных судов авиакомпаний государства Израиль в международных 
аэропортах Российской Федерации Домодедово и Пулково.

Принимаемые Росавиацией и субъектами транспортной инфраструктуры 
организационные и практические меры позволили в 2013 году повысить 
защищенность объектов гражданской авиации от актов незаконного вмешательства.

В настоящее время в реестр аэродромов гражданской авиации включено 297 
аэродромов.

117 из них образуют национальную опорную аэродромную сеть.
По сравнению с 2013 годом, в 2014 году аэродромная сеть сократилась на 7 

аэродромов.
Из реестра аэродромов гражданской авиации исключено 8 аэродромов 

(классов В -  1, Г -  4, Е -  3), в том числе 7 аэродромов с искусственным покрытием.
Из 8 выбывших аэродромов 3 переведены в разряд посадочных площадок.
Включен в реестр аэродромов гражданской авиации 1 аэродром с 

искусственными покрытиями класса Е.
Федеральной адресной инвестиционной программой на 2013 год с учетом 

изменений осуществлялось финансирование 42 объектов с объемом 
государственных капитальных вложений 24 849,1 млн. рублей, в том числе: по 
подпрограмме «Гражданская авиация» федеральной целевой программы «Развитие 
транспортной системы России (2010-2020 годы)» -  19 421,1 млн. рублей (39 
объектов), по федеральной целевой программе «Экономическое и социальное 
развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года» -  4 548,0 млн. 
рублей (2 объекта), по федеральной целевой программе «Социально-экономическое 
развитие Курильских островов (Сахалинская область) на 2007-2015 годы» -  880,0 
млн. рублей (1 объект).

В 2013 г. завершена реконструкция и введены в эксплуатацию 6 взлетно- 
посадочных полос.
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В целях обеспечения проведения XXVII Всемирной летней Универсиады в 
аэропорту г. Казани проведена реконструкция ИВПП-1 с удлинением до 3750 м (на 
1250 м) с оснащением системой светосигнального оборудования с огнями высокой 
интенсивности по II категории с двух направлений посадки, реконструированы сеть 
соединительных рулежных дорожек (РД-А, В, С, D, F, Е), пассажирский перрон, 
построено новое здание аварийно-спасательной станции.

К 350-летию г. Пензы введена в эксплуатацию взлетно-посадочная полоса с 
удлинением до 2800 метров, позволяющая аэропорту принимать воздушные суда 
типа Ил-76, А-319, А-320, Суперджет-100, Ту-214, Боинг-737.

В рамках подготовки аэропорта г. Сочи к зимней Олимпиаде 2014 года 
завершена реконструкция объектов аэродромной инфраструктуры аэропорта. В 2013 
году введены в эксплуатацию новые здания командно-диспетчерского пункта и 
аварийно-спасательной станции, перрон и рулежные дорожки, осуществлено 
расширение перрона для стоянки воздушных судов, выполнено устройство 
периметрового ограждения с техническими средствами охраны.

В аэропорту Внуково выполнены работы по реконструкции и введена в 
эксплуатацию ВПП-1 с удлинением на 500 м (до 3500 м), реконструирована сеть 
рулежных дорожек, построены рулежные дорожки скоростного схода, что 
позволило значительно увеличить пропускную способность аэродрома. ВПП-1 
оснащена современным радиотехническим, светосигнальным и метеорологическим 
оборудованием, что позволяет ее эксплуатировать в сложных метеоусловиях.

Также в 2013 году введены в эксплуатацию после реконструкции взлетно- 
посадочные полосы в аэропортах Абакан, Магадан, Бугуруслан.

Завершены этапы реконструкции (пусковые комплексы) и введены в 
эксплуатацию перроны и рулежные дорожки в аэропортах Пенза, Абакан, Южно- 
Сахалинск, Якутск, аварийно-спасательная станция в аэропорту Магас, объекты 
электроснабжения в аэропорту Николаевск-на-Амуре.

В 2013 году от органов Ростехнадзора получено 35 заключений о соответствии 
построенных, реконструированных, отремонтированных объектов капитального 
строительства требованиям технических регламентов и проектной документации 
(ЗОС).

Также в 2013 году продолжались работы по реализации проектов 
реконструкции (строительству) аэродромной инфраструктуры в аэропортах 
Шереметьево (в том числе строительство ВПП-3), Домодедово, Итуруп, 
Петропавловск-Камчатский, Воронеж, Липецк и других.

За счет внебюджетных источников финансирования завершены работы по 
строительству аэровокзальных комплексов в аэропортах городов Казань, Сочи, 
Белгород; пусковых комплексов пассажирских терминалов в аэропортах городов 
Москва (Внуково), Санкт-Петербург, Благовещенск.

В 2013 году получены положительные заключения ФАУ «Главгосэкспертиза 
России» по проектам реконструкции объектов аэродромной инфраструктуры в 
аэропортах Махачкала, Владикавказ, Минеральные Воды, Домодедово.

Разработаны и сданы для рассмотрения в ФАУ «Главгосэкспертиза России» 
проекты реконструкции аэродромной инфраструктуры в аэропортах Уфа, 
Волгоград, Петрозаводск (Бесовец).
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Разработаны проекты реконструкции аэродромных комплексов аэропортов 
Ульяновск (Баратаевка), Нарьян-Мар, Томск (Богашево), Архангельск (Талаги), 
Саранск, Хабаровск (Новый).

Продолжаются работы по проектированию нового аэропорта «Южный» в 
г. Ростове-на-Дону.

В 2013 году проведена детальная работа по оценке состояния аэродромной 
инфраструктуры аэропортов городов, проводящих чемпионат мира по футболу 
2018 года, определены потребные объемы реконструкции (строительства), 
защищены необходимые объемы финансирования.

Вместе с тем, в 2013 году из-за невыполнения своих обязательств 
ЗАО «Инжиниринговая корпорация «Трансстрой» не завершило реконструкцию 
взлетно-посадочной полосы и аэродромного комплекса в целом в аэропорту 
Краснодар.

В связи с необходимостью корректировки федеральной целевой программы не 
удалось начать реконструкцию аэродромной инфраструктуры в аэропортах 
Петрозаводск (Бесовец), Томск (Богашево).

В связи с получением отрицательных заключений ФАУ «Главгосэкспертиза 
России» по разработанным проектам не удалось начать в 2013 году реконструкцию 
ВПП в аэропортах Владикавказ, Махачкала.

Приоритетными в 2014 году являются мероприятия по подготовке 
аэродромной инфраструктуры аэропортов городов, принимающих чемпионат мира 
по футболу 2018 года, аэропорта г. Уфы к проведению заседания совета глав 
государств-членов ШОС и глав государств и правительств БРИКС в 2015 году, 
строительство взлетно-посадочной полосы № 3 в аэропорту Шереметьево, 
реконструкция аэродромных комплексов в аэропортах Владикавказ, Махачкала, 
Минеральные Воды, завершение строительства аэропорта на о. Итуруп.

С 2014 года государственную поддержку получат аэропорты регионального 
местного значения, входящие в состав федеральных казенных предприятий и 
расположенные в северных регионах страны и на территории Дальнего Востока и 
Байкальского региона.

Из-за аномальных метеоусловий в конце 2010 года в аэропортах Шереметьево 
и Домодедово возникли сбойные ситуации.

Анализ действий в этих ситуациях вскрыл недостатки в подготовке 
предприятий к работе в зимних условиях, контроле за их работой, а также в 
нормативной базе.

В целях совершенствования государственного регулирования в 2011-2012 годах 
были внесены изменения в нормативные правовые акты, предусматривающие 
требования к наличию в аэропортах неснижаемого десятисуточного запаса 
антигололедных реагентов, запаса противообледенительной жидкости, гарантирующего 
возможность работы аэропорта в условиях интенсивного выпадения осадков, а также 
наличию резервных источников электроснабжения для работы систем, 
обеспечивающих технологические процессы по обслуживанию пассажиров и 
обработке багажа.

С целью оперативного реагирования Росавиацией осуществляется постоянный 
мониторинг наличия в аэропортах резервных источников электроснабжения для
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работы систем, обеспечивающих технологические процессы по обслуживанию 
пассажиров и обработке багажа, и их работоспособности, неснижаемого запаса 
авиационного топлива, противообледенительной жидкости и антигололедных 
реагентов.

Росавиацией осуществлялся постоянный контроль за ходом завоза авиаГСМ в 
северные аэропорты. План завоза в целом был выполнен.

В рамках реализации ФЦП «Модернизация Единой системы организации 
воздушного движения Российской Федерации (2009-2020 годы)» в 2013 году 
введены в эксплуатацию:

- 2 укрупненных центра Единой системы организации воздушного движения 
(Самарский укрупненный центр, Магаданский укрупненный центр);

- комплекс средств управления воздушным движением (УВД), 
радиотехнического обеспечения полетов (РТОП) и авиационной электросвязи 
аэродрома г. Сочи -  в рамках подготовки к проведению XXII Олимпийских зимних 
игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года;

- комплекс средств автоматизации УВД «Галактика», средств навигации и 
посадки в Казанском центре ОВД;

- комплексы средств автоматизации управления воздушным движением (КСА 
УВД) в аэропортах Сочи, Абакан, Игарка, Бугульма, Николаевск-на-Амуре, Киренск 
и Ульяновск и Южно-Сахалинск;

- комплексы средств автоматизации планирования использования воздушного 
пространства на аэродромах Владикавказ, Сургут, Якутск, Советская Гавань, Оха, 
Волгоград, Иркутск, Ростов-на-Дону, Уфа, Южно-Сахалинск;

- тренажёры типа «Вышка» для подготовки диспетчерского состава в 
Черноморском, Самарском, Внуковском, Шереметьевском и Екатеринбургском 
центрах обслуживания воздушного движения;

- комплексные диспетчерские тренажёры в Самарском, Челябинском, 
Черноморском, Екатеринбургском и Казанском центрах обслуживания воздушного 
движения;

- учебные классы для подготовки авиадиспетчеров в аэропортах Самара, 
Волгоград, Петропавловск-Камчатский, Нерюнгри, Барнаул;

- системы ближней навигации типа VOR/DME в аэропортах Нижний 
Новгород, Ханты-Мансийск, Под каменная Тунгуска, Туруханск, Внуково, Черский, 
Киренск, Чита, Николаевск-на-Амуре, Краснодар, Хабаровск, Улан-Удэ;

- моноимпульсные вторичные радиолокаторы (MBPJI) типа «Аврора» в 
аэропортах Самара, Туруханск, Кольцово (г. Екатеринбург), МВРЛ «Крона-М» в 
аэропорту Челябинск, встроенные МВРЛ в аэропортах Кольцово, Советский.

Введена в эксплуатацию первая аэродромная многопозиционная система 
наблюдения за воздушными судами и транспортными средствами (АМПСН) на 
летном поле аэродрома в аэропорту Сочи, а также комплекс средств автоматизации 
наблюдения и контроля аэродромного движения (КСА НКАД) «Вега» и 
радиолокаторы обзора лётного поля «Атлантика» (2 шт.).
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В 2013 году введены в эксплуатацию 6 аэродромных радиолокационных 
комплексов (APJIK) в аэропортах Николаевск-на-Амуре, Барнаул, Усинск, Киренск, 
Екатеринбург, Советский.

Осуществлена поставка оборудования автоматического зависимого 
наблюдения вещательного типа (АЗН-В) в аэропорты Хабаровск (Новый), 
Комсомольск-на-Амуре, Экимчан, Владивосток (Кневичи), Благовещенск.

В 2013 году продолжилось выполнение мероприятий по модернизации сети 
авиационной электросвязи и передачи данных, создание инфраструктуры 
перспективной цифровой сети авиационной электросвязи, с этой целью закуплены 
средства радиосвязи диапазонов высоких и очень высоких частот, а также вещания 
метеоинформации для 20 гражданских аэродромов.

Поставлены и введены в эксплуатацию земные станции спутниковой связи в
10 центрах обслуживания воздушного движения: Ханты-Мансийск, Анадырь, 
Сеймчан, Марково, Алдан, Усть-Майя, Провидения, Амдерма, Котлас, Сочи.

Реализация мероприятий программы в 2013 году за счет средств федерального 
бюджета составила 93,25%.

В 2013 году завершено строительство нового центра управления полетами 
Московского автоматизированного центра управления воздушным движением (МЦ 
АУВД), развернута автоматизированная система ОрВД и проведены ее приемочные 
испытания. Вместе с тем, в ходе проведения испытаний автоматизированной 
системы выявлен ряд серьезных замечаний, которые не позволили ввести новый 
ЦУП в эксплуатацию и передать ему функции по организации воздушного 
движения.

С целью внедрения в гражданской авиации спутниковых технологий в 2013 
году 13 аэропортов оснащены наземными средствами функциональных дополнений 
ГЛОНАСС для обеспечения захода воздушных судов на посадку. Общее количество 
установленных станций на гражданских аэродромах достигло 65 единиц, однако 
остается нерешенной проблема ввода их в эксплуатацию из-за отсутствия 
соответствующих воздушных судов-лабораторий для их летной проверки 
(обеспечивает ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в 2014 году).

В 2013 году в рамках ФЦП «Совершенствование федеральной системы 
разведки и контроля воздушного пространства Российской Федерации (2007-2015 
годы)» выполнены работы по реконструкции трассовых радиолокационных позиций 
двойного назначения Ханты-Мансийск, Толмачево, Иркутск, Уфа и оснащению 
Новосибирского центра ЕС ОрВД системой информационно-технического 
взаимодействия с пунктами управления Минобороны России. Исполнение 
программы составило 98,5%. Вместе с тем, из-за отсутствия проектной 
документации, заказчиком которой является Минобороны России, сорвано начало 
работ по оснащению системой СИТВ Красноярского центра ЕС ОрВД.

В 2013 году организация использования воздушного пространства 
осуществлялась в соответствии с нормативными правовыми документами 
воздушного законодательства Российской Федерации.

За 2013 год в воздушном пространстве Российской Федерации было 
обслужено 1 418 749 полетов воздушных судов, что на 7,6 % больше, чем в 2012
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году, при этом рост внутренних полетов за 2013 год составил 10,22 %. Также 
отмечен рост на 2,26 % числа транзитных полетов через территорию Российской 
Федерации, общее количество которых в 2013 году составило 292016 полетов.

Основные усилия Росавиации были направлены на обеспечение руководства 
функционированием Единой системы организации воздушного движения 
Российской Федерации и внедрение правил и процедур, предусмотренных 
Федеральными авиационными правилами «Организация воздушного движения в 
Российской Федерации», «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном 
пространстве Российской Федерации», «Организация планирования использования 
воздушного пространства Российской Федерации», а также Табелем сообщений о 
движении воздушных судов в Российской Федерации.

В настоящее время Единая система организации воздушного движения 
Российской Федерации включает в себя:

Главный центр (Москва);
7 зональных центров (Москва, Санкт-Петербург, Ростов-на-Дону, Самара, 

Екатеринбург, Новосибирск, Хабаровск);
29 районных и 7 вспомогательных районных центров.
В целях дальнейшего совершенствования системы организации воздушного 

движения подготовлены и направлены в Минтранс России предложения о внесении 
изменений в Федеральные правила использования воздушного пространства 
Российской Федерации, в Федеральные авиационные правила «Организация 
воздушного движения в Российской Федерации», а также в правила, 
устанавливающие требования к диспетчерам УВД и порядок непрерывной 
подготовки, переподготовки, повышения квалификации, стажировки и допуска к 
работе диспетчерского состава.

В течение года осуществлена подготовка предложений по внесению 
изменений и дополнений в соответствующие приказы Минтранса России, 
касающиеся структуры воздушного пространства Российской Федерации.

Продолжена работа по совершенствованию существующей структуры 
воздушного пространства Московской зоны ЕС ОрВД.

Во исполнение поручения Минтранса России Росавиацией было организовано 
проведение независимой экспертизы (аудита) новой структуры воздушного 
пространства Московской зоны ЕС ОрВД. По заключению компании «Джеппесен 
Сандерсон Инк.», проводившей аудит, новая структура воздушного пространства 
Московской зоны ЕС ОрВД функциональна и может быть рекомендована для 
внедрения.

В рамках международного сотрудничества подготовлены предложения, 
реализация которых обеспечит сопряжение элементов новой структуры воздушного 
пространства Московской зоны ЕС ОрВД с воздушным пространством Украины, 
Республики Беларусь, а также смежными зонами ЕС ОрВД: Санкт-Петербургской, 
Ростовской, Самарской и Екатеринбургской.

Центрами ЕС ОрВД под непосредственным руководством представителей 
Росавиации в рамках межведомственного взаимодействия обеспечена безопасность 
в воздушном пространстве при подготовке и проведении XXVII Всемирной летней
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универсиады 2013 года в г. Казани, а также XXII Олимпийских зимних игр и XI 
Паралимпийских зимних игр 2014 года в г. Сочи.

Реализованы мероприятия по организации и обеспечению полетов воздушных 
судов, занятых в авиационном сопровождении ралли «Шелковый путь-2013».

В соответствии со Стандартами и Рекомендуемой практикой ИКАО, 
Росавиацией в 2013 году проведена оценка выполнения условий безопасного 
использования пространства RVSM Евразия на основе обработки данных, 
полученных от государств восточной части Европейского региона ИКАО.

Продолжена реализация мероприятий по совершенствованию предоставления 
аэронавигационной информации пользователям воздушного пространства 
Российской Федерации и связанных с переходом от службы аэронавигационной 
информации к управлению аэронавигационной информацией.

В настоящее время ФГУП «Центр аэронавигационной информации», 
подведомственное Росавиации, издает полный спектр документов 
аэронавигационной информации, обеспечивающих потребности пользователей 
воздушного пространства России при планировании, организации, выполнении и 
обеспечении полетов воздушных судов всех видов авиации, на бумажных и 
электронных носителях, включая электронный планшет.

Разработаны программно-аппаратные комплексы аэронавигационной 
информации аэродромного, регионального и федерального уровней, а также 
программно-аппаратный комплекс государственной базы данных 
аэронавигационной информации.

В целях повышения качества аэронавигационных данных осуществлялась 
геодезическая съемка аэронавигационных ориентиров и препятствий на аэродромах 
Российской Федерации. В настоящее время геодезическая съемка в системе 
координат ПЗ-90 выполнена более чем на 151 аэродроме, вертодроме и посадочной 
площадке.

Осуществлялась организация предоставления государственной услуги по 
аэронавигационному обслуживанию в части, касающейся предоставления 
метеорологической информации органам УВД и пользователям воздушного 
пространства.

Проведена во взаимодействии с Росгидрометом работа по корректировке 
мероприятий в рамках реализации федеральной целевой программы «Модернизация 
Единой системы организации воздушного движения Российской Федерации (2008- 
2018 годы)» в части, касающейся метеорологического обеспечения аэронавигации.

Под эгидой Европейского/Североатлантического бюро Международной 
организации гражданской авиации (ИКАО) организованы и проведены учения по 
вулканическому пеплу для дальневосточной части Европейского региона ИКАО.

Росавиацией осуществлен комплекс работ по дальнейшему совершенствованию 
функционирования единой системы авиационно-космического поиска и спасания.

В 2013 году дежурство в единой системе авиационно-космического поиска и 
спасания ежедневно осуществляли 82 экипажа поисково-спасательных воздушных 
судов от 43-х авиационных предприятий и АТСК ДОСААФ России.

Из них:
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23 экипажа на самолетах типа Ан-26 (Ан-24) и Ан-2;
59 экипажей на вертолётах типа Ми-8 и Ка-27;
70 экипажей (22 -  на самолетах и 48 -  на вертолетах) несли круглосуточное 

дежурство;
12 экипажей (1 -  на самолете и 11 -  на вертолетах) дежурили согласно 

регламенту аэропорта базирования дежурных воздушных судов.
Совместно с экипажами поисково-спасательных воздушных судов дежурство 

осуществляли 64 спасательные парашютно-десантные группы от 60 региональных 
поисково-спасательных баз (49 СПДГ от ФКУ «АПСЦ» и 15 СПДГ от ФКУ «РПСБ» 
и от четырех филиалов ФКУ «РПСБ»).

Указанный состав сил и средств позволил прикрыть в поисково-спасательном 
отношении 75 % территории Российской Федерации.

В 2013 году проведены 34 поисково-спасательные операции, в том числе 3 
поисково-спасательные операции по оказанию помощи населению.

В результате проведенных операций спасено 178 человек (50 членов экипажа 
и 128 пассажиров), из них 4 человека спасены при оказании помощи населению.

Выполнено 164 полета с общим налетом 282 часа.
В соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации 

от 18.07.2013 № 605 «О внесении изменений в некоторые акты Правительства 
Российской Федерации в части аттестации аварийно-спасательных служб, аварийно- 
спасательных формирований, спасателей и граждан, приобретающих статус 
спасателя» на Росавиацию возложены полномочия по аттестации аварийно- 
спасательных служб (формирований), спасателей и граждан, приобретающих статус 
спасателя, осуществляющих свою деятельность на воздушном транспорте.

В 2013 году аттестовано 37 аварийно-спасательных служб (формирований), из 
них: 17 региональных поисково-спасательных баз и 20 служб поискового и 
аварийно-спасательного обеспечения полетов аэропортов.

Всего аттестовано 893 спасателя, из них:
282 человека первично аттестовались с присвоением статуса спасателя;
338 спасателям был подтвержден класс квалификации «Спасатель»;
162 спасателям присвоен и подтвержден класс квалификации «Спасатель 3 

класса»;
74 спасателям присвоен и подтвержден класс квалификации «Спасатель 2 

класса»;
37 спасателям присвоен и подтвержден класс квалификации «Спасатель 1 

класса».
Проведена 21 инспекционная проверка юридических лиц, осуществляющих 

аэропортовую деятельность в части поискового и аварийно-спасательного 
обеспечения полетов, на соответствие сертификационным требованиям.

По результатам проверок выдан 21 сертификат соответствия в части 
поискового и аварийно-спасательного обеспечения.

В 53 аэропортах проведен инспекционный контроль аэропортовой 
деятельности в части поискового и аварийно-спасательного обеспечения с целью 
подтверждения соответствия установленным требованиям нормативных правовых 
актов и действующего законодательства Российской Федерации в сфере
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гражданской авиации и установления изменений в структуре и сфере деятельности 
за время действия сертификата соответствия.

Росавиация успешно организовала поисково-спасательное обеспечение 4 
запусков транспортных пилотируемых кораблей «Союз ТМА», 4 посадок их 
спускаемых аппаратов, посадки космического аппарата «Бион-М» № 1 и 4 запуска 
транспортных грузовых кораблей на Международную космическую станцию.

В рамках федеральной целевой программы «Модернизация Единой системы 
организации воздушного движения Российской Федерации (2009 -  2020 годы)» 
(тематическое направление «Развитие единой системы авиационно-космического 
поиска и спасания») в 2013 году закончено строительство здания для размещения 
авиационного поисково-спасательного центра с координационным центром поиска 
и спасания в г. Самаре и заключен контракт на строительство здания в г. 
Хабаровске.

В 2013 году контроль за организацией и обеспечением выполнения особо 
важных и специальных рейсов (полетов) воздушных судов осуществлялся в строгом 
соответствии с Положением «Об организации и обеспечении выполнения особо 
важных и специальных рейсов (полетов) воздушных судов и контроле за их 
осуществлением», утвержденным постановлением Правительства Российской 
Федерации от 06 июля 2011 года № 537-14 (по отношению к 2012 году количество 
рейсов (полетов) увеличилось вдвое), в том числе при авиатранспортном 
обеспечении ежегодного Петербургского международного экономического форума 
в г. Санкт-Петербурге, XXVII Всемирной летней Универсиады в г. Казани, саммита 
G-20 в г. Санкт-Петербурге.

Мероприятия плана мобилизационной подготовки Росавиации 2013 года 
выполнены в полном объеме.

Обеспечены функционирование и безопасность специальной связи в 
центральном аппарате Росавиации, межрегиональных территориальных 
управлениях воздушного транспорта Росавиации, и осуществлен контроль работы 
органов специальной связи в организациях гражданской авиации.

В сфере воздушного транспорта в рамках государственной программы 
«Развитие транспортной системы» реализуются подпрограмма «Гражданская 
авиация и аэронавигационное обслуживание», мероприятия по двум федеральным 
целевым программам «Развитие транспортной системы России (2010 - 2020 годы)», 
«Модернизация Единой системы организации воздушного движения Российской 
Федерации (2009 -  2020 годы)», а также мероприятия Комплексной программы 
обеспечения безопасности населения на транспорте.

Одной из наиболее значимых задач этой госпрограммы на ближайшую 
перспективу, стоящей перед Росавиацией, является развитие региональных и 
местных авиаперевозок в Российской Федерации.

Данную задача в 2013 году и среднесрочной перспективе 2014 и 2015 годов 
будет реализована по следующим направлениям:

- сохранение и развитие инфраструктуры аэропортов регионального и 
местного значения, в первую очередь, в труднодоступных районах Крайнего Севера 
и приравненных к нему местностей, Сибири, Дальнего Востока;
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- повышение доступности авиаперевозок для населения (развитие 
авиационной подвижности);

- совершенствование структуры маршрутов авиационного сообщения и 
обеспечения развития региональных перевозок.

В 2013 году реализованы следующие программы государственной поддержки 
региональных авиаперевозок:

1. Программа субсидирования перевозки пассажиров из Калининграда в 
европейскую часть страны и в обратном направлении реализуется с 2011 года. 
Первоначально механизм субсидирования распространялся только на жителей 
Калининградской области. В 2011 году перевезено 3 102 пассажира в возрасте до 23 
лет и старше 60 лет, на субсидирование перевозок направлено из федерального 
бюджета 5,50 млн. рублей. С 2012 года сняты возрастные ограничения. Программой 
субсидирования воспользовались 44 164 пассажира -  жителя Калининградской 
области без возрастных ограничений, на субсидирование перевозок из федерального 
бюджета в 2012 году направлено 89,72 млн. рублей. С 2013 года действие 
программы субсидирования распространено на всех граждан Российской 
Федерации. Перевезено 194 404 человека, из федерального бюджета на 
финансирование программы направлено 414,54 млн. рублей. В 2014 году ожидается 
перевозка 250 тыс. человек, из федерального бюджета на реализацию программы 
выделено 468,97 млн. рублей.

2. Государственная финансовая поддержка обновления парка воздушных 
судов российских авиакомпаний, которая в настоящее время реализуется по двум 
программам субсидирования.

С 2002 года осуществляется государственная финансовая поддержка 
приобретения российскими авиакомпаниями на основе лизинга воздушных судов 
российского производства. Данная мера государственной поддержки реализуется в 
соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 22.06.2002 
№ 466 и предусматривает субсидирование части затрат на уплату лизинговых 
платежей.

Правом на получение субсидий в рамках данной меры государственной 
поддержки располагают 7 авиакомпаний, приобретающих в лизинг 29 воздушных 
судов российского производства.

С 2012 года началась реализация другой меры государственной финансовой 
поддержки, направленной на обновление парка воздушных судов российских 
авиакомпаний, применяемых при выполнении региональных и местных перевозок. 
Механизм поддержки предусматривает предоставление единовременной субсидии 
авиакомпании, получающей в лизинг самолет не старше 10 лет, оснащенный:

- любым типом двигателей, с количеством пассажирских мест не более 50;
- турбовинтовыми двигателями, с количеством пассажирских мест не более

78;
- турбореактивными двигателями, с количеством пассажирских мест не менее 

75 и не более 103, зарегистрированный в Государственном реестре гражданских 
воздушных судов Российской Федерации.

В федеральном бюджете в 2014 году на указанные цели предусмотрено 2,28 
млрд. рублей.
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В 2012-2013 годах данной мерой государственной поддержки 
воспользовались 13 авиакомпаний, приобретающих в лизинг 63 самолета. Общий 
объем выплат составил более 2,5 млрд. рублей.

Востребованными типами самолетов являются Cessna 208В Grand Caravan, 
CRJ-200LR, PilatusPC 12/47, L-410UVP Е-20.

В целом предусмотренный постановлением Правительства Российской 
Федерации от 30.12.2011 № 1212 механизм государственной поддержки 
представляется востребованным авиакомпаниями.

3. В целях обеспечения частичной компенсации убытков, связанных с 
оказанием аэропортами Крайнего Севера и приравненных местностей услуг по 
обеспечению посадки и вылета воздушных судов на аэродромах Крайнего Севера и 
приравненных к нему местностей с низкой интенсивностью полетов, федеральным 
бюджетом в 2014 году предусмотрены средства в размере 85,0 млн. руб. В 
настоящее время (до 15 марта) Росавиацией ведётся приём заявлений от аэропортов, 
имеющих право на включение в перечень получателей субсидии.

За оказанные по сниженным ставкам услуги по взлёту и посадке в 2012 году
11 предприятиям -  получателям субсидии (16 аэродромов) перечислены средства 
федерального бюджета в объёме 73,3 млн. рублей.

Субсидии за счет средств федерального бюджета аэропортам, сдерживающим 
размер ставки за взлет и посадку на приемлемом для авиакомпаний уровне (820 руб. 
за тонну взлётной массы), сдерживают рост пассажирских тарифов.

В 2013 году перечень организаций воздушного транспорта, являющихся 
получателями данной субсидии, сократился вдвое с 30 аэропортов в период 2008-
2010 годов до 11 аэропортов в связи с включением значительного количества 
местных аэродромов в состав федеральных казенных предприятий.

4. Значительная часть внутренних местных и региональных перевозок 
осуществляется через аэропорты с малой интенсивностью перевозок, входящие в 
состав ФКП и расположенные на территориях Дальневосточного и Сибирского 
федеральных округов.

Программа субсидирования федеральных казенных предприятий, 
расположенных в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях, 
осуществляется Росавиацией в соответствии с постановлением Правительства 
Российской Федерации от 15.12.2007 № 872 «О создании и регулировании 
деятельности федеральных казенных предприятий».

В 2013 году Росавиацией по данной программе субсидирования из средств 
федерального бюджета направлено 2 846 476,8 тыс. рублей.

В соответствии с решениями Правительства Российской Федерации на базе 56 
аэропортов создано 8 федеральных казенных предприятий, отнесенных к ведению 
Росавиации: ФКП «Аэропорты Севера», ФКП «Аэропорты Камчатки», 
ФКП «Аэропорты Чукотки», ФКП «Аэропорт Сахалина», ФКП «Аэропорты 
Красноярья», ФКП «Аэропорт Амдерма», ФКП «Аэропорты Приамурья», 
ФКП «Аэропорт Кызыл».

Распоряжением Правительства Российской Федерации от 27.12.2013 
ФКП «Аэропорт Сахалин» отнесено к ведению субъекта Российской Федерации.
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30.01.2014 подписан акт приема-передачи ФКП «Аэропорт Сахалина» из 
федеральной собственности в государственную собственность Сахалинской 
области.

В 2012 году Росавиацией в рамках проведенных мероприятий, направленных 
на оптимизацию текущих расходов ФКП, осуществлено рациональное 
распределение средств по направлениям расходов, позволившее в 2013 году 
отказаться от повышения ставок сборов на аэропортовое обслуживание для 
формирования дополнительного источника финансирования содержания ФКП.

Сохранен уровень ставок по ФКП, который в среднем составляет по сбору за 
взлет и посадку 1400 руб./т и по авиационной безопасности -  600 руб ./т.

Себестоимость оказываемых ФКП услуг ежегодно увеличивается, ввиду 
постоянного роста расходов по таким показателям, как оплата труда, обязательные 
социальные страховые отчисления, связанные с выполнением норм трудового 
законодательства с учетом размеров средней заработной платы в субъектах 
Российской Федерации и ростом тарифов на услуги ЖКХ, регулируемые 
государством в отношении субъектов естественных монополий.

Указанные причины обуславливают необходимость прогнозной 
дополнительной потребности в средствах федерального бюджета в размере
250,0 млн. рублей ежегодно.

В 2012 году Росавиация направляла предложение по увеличению бюджетных 
ассигнований в связи с указанной прогнозируемой потребностью на вышеуказанную 
потребность. Данное предложение Минфином России не поддержано, и предложено 
решение по формированию источника дополнительного финансирования через 
увеличение ставок сборов по аэропортовому обслуживанию.

Сложившиеся экономические условия функционирования по ряду аэропортов 
ФКП с малой интенсивностью перевозок без достаточной государственной 
поддержки не позволят сохранить существующий уровень ставок сборов по взлету и 
посадке и авиационной безопасности и вынуждают ФКП обращаться в ФСТ России 
с предложением по увеличению ставок сборов, оценка роста которых составляет от 
25 до 55 % от установленного уровня.

На заседании Общественного совета при Росавиации (протокол от 10 октября 
2013 г. № 3) в целях поддержания аэропортов в соответствии с сертификационными 
требованиями отмечена необходимость увеличения ставок сборов за аэропортовое 
обслуживание в 2014-2016 гг. в размере, не превышающем уровень инфляции за 
предыдущий год.

В настоящее время остро стоит вопрос о выделении дополнительных 
бюджетных средств существующим ФКП на приобретение услуг ФГУП «УВО 
Минтранса России» по охране аэропортов, необходимость которой установлена 
нормативными актами.

Ввиду недостаточности бюджетных ассигнований на указанные цели, ФКП 
вынужденно нарушают требования законодательства Российской Федерации, 
отдавая приоритет финансированию расходов на поддержание аэродромов в 
эксплуатационной готовности.

Так, в течение 2013 года по отдельным ФКП компетентными органами 
вынесены представления об устранении нарушений в части транспортной
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безопасности. Судами приняты решения о понуждении ФКП к заключению 
договоров с ФГУП «УВО Минтранса России».

Дополнительная потребность в субсидии на заключение существующими 
ФКП договоров с ФГУП «УВО Минтранса России», не обеспеченная средствами 
федерального бюджета, составляет в 2014 году -  514 488,5 тыс. рублей, в 2015 году
-  540 213,0 тыс. рублей, в 2016 году -  567 223,6 тыс. рублей.

В настоящее время планируется создание филиалов ФКП «Аэропорты Севера» 
на базе аэропорта Тикси и аэропортов Мирнинского авиапредприятия ОАО 
«АЛРОСА» (аэропорты Полярный, Айхал, Витим, Ленек, Саскылах и Оленек), 
создание филиалов функционирующего ФКП «Аэропорты Приамурья» на базе 
аэропорта Экимчан Амурской области и аэропортов Хабаровского края Херпучи, 
Аян, Чумикан и Охотск (с последующим переименованием в ФКП «Аэропорты 
Дальнего Востока»). Необходимое финансирование на указанные цели учтено в 
объемах бюджетных ассигнований, предусмотренных Федеральным законом «О 
федеральном бюджете на 2014 год и на плановый период 2015 и 2016 годы».

Также Росавиация в установленном порядке подавала предложения по 
увеличению бюджетных ассигнований федерального бюджета на 2014-2016 годы на 
создание филиалов «Аэропорт Енисейск», «Аэропорт Хатанга», «Аэропорт Диксон» 
ФКП «Аэропорты Красноярья». Одновременно рассматривался вопрос создания 
филиалов «Аэропорт Байкит», «Аэропорт Ванавара», «Аэропорт Тура (Горный)» 
ФКП «Аэропорты Красноярья».

По обращениям заинтересованных глав субъектов Российской Федерации, 
Росавиация рассматривает вопросы целесообразности создания новых федеральных 
казенных предприятий на базе аэропортов Республик Коми, Бурятия, Карелия, 
Сибирского и Северо-Западного федеральных округов, Забайкальского края, 
Мурманской, Иркутской и Вологодской областей.

По предварительному анализу, это потребует выделения дополнительных 
бюджетных средств в объеме более 5,0 млрд. рублей ежегодно. Сохранение 
имеющейся сети аэропортов, обеспечивающих местные и региональные перевозки, 
предлагается продолжить осуществлять через программы субсидирования как из 
федерального бюджета, так и из бюджетов субъектов Российской Федерации.

В рамках реализации мероприятий государственных программ, в которых 
предусматривается осуществление бюджетных инвестиций в объекты 
государственной собственности, федеральной адресной инвестиционной 
программой (ФАИП) в 2014 году и на среднесрочную перспективу 2015-2017 годов 
определено:

По подпрограмме «Гражданская авиация» федеральной целевой программы 
«Развитие транспортной системы России (2010-2020 годы)» (корректировка с 
учетом выделения дополнительных средств на подготовку к проведению 
чемпионата мира по футболу в 2018 году) в 2014 году планируется финансирование 
из средств федерального бюджета в размере 40 122,7 млн. рублей, в 2015 году -  
51 630,6 млн. рублей, в 2016 году -  42 552,6 млн. рублей, в 2017 году -  44 774,7 млн. 
рублей.

Основными приоритетными направлениями расходов являются:
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- развитие Московского авиационного узла: в 2014 году -  8 541,2 млн. рублей, 
в 2015 году -13 998,9 млн. рублей, в 2016 году -  10 963,5 млн. рублей, в 2017 году -
8 395,6 млн. рублей;

- подготовка аэропортов (за исключением МАУ) к проведению чемпионата 
мира по футболу в 2018 году: в 2014 году -  10 925,6 млн. рублей (в том числе 
дополнительно выделяемые 5 547,5 млн. рублей), в 2015 году -  14 126,1 млн. рублей 
(в том числе дополнительно выделяемые 8 987,1 млн. рублей), в 2016 году -  11 762,5 
млн. рублей (в том числе дополнительно выделяемые 5 476,6 млн. рублей), в 2017 
году -  6 248,5 млн. рублей;

- подготовка к проведению заседания Совета глав государств-членов ШОС и 
встречи глав государств и правительств БРИКС в 2015 году в г. Уфе: в 2014 году -  
1 000,0 млн. рублей, в 2015 году -  3 508,6 млн. рублей, в 2016 году -  1 722,9 млн. 
рублей, в 2017 году -  1 142,4 млн. рублей;

- реконструкция аэропортов Дальнего Востока и Байкальского региона: в 2014 
году -  2 113,8 млн. рублей, в 2015 году -4 170,5 млн. рублей, в 2016 году -  4 604,2 
млн. рублей, в 2017 году -  11 829,9 млн. рублей.

По федеральной целевой программе «Модернизация единой системы 
организации воздушного движения Российской Федерации (2009-2020 годы)» 
(корректировка) в 2014 году планируется финансирование из средств федерального 
бюджета в размере 699,5 млн. рублей, в 2015 году -1 310,4 млн. рублей, в 2016 году
-  964,1 млн. рублей, в 2017 году -  6 488,9 млн. рублей.

Указанные средства предполагается направить в том числе на следующие 
приоритетные мероприятия:

- развитие единой системы авиационно-космического поиска и спасания, в том 
числе строительство зданий и сооружений для размещения авиационного поисково­
спасательного центра с координационным центром поиска и спасания в 
г. Хабаровске: в 2014 году -  275,1 млн. рублей, в 2015 году -  51,1 млн. рублей;

- техническое перевооружение Якутского укрупненного центра, включая 
оснащение автоматизированной системой организации воздушного движения, 
г. Якутск: в 2014 году -  199,4 млн. рублей, в 2015 году -  262,1 млн. рублей, в 2017 
году -  170,9 млн. рублей.

В рамках исполнения пункта 5 раздела 1 протокола Правительства Российской 
Федерации по вопросу установления ставок сборов за аэронавигационное 
обслуживание воздушного движения на уровне, позволяющем обеспечить 
финансирование в 2016-2020 гг. мероприятий по организации воздушного 
движения, Росавиацией направлены предложения по изменению уровней ставок 
сбора за аэронавигационное обслуживание.

Предложения представлены в ФСТ России для рассмотрения исходя из 
возможного замещения бюджетного финансирования мероприятий по 
модернизации объектов управления воздушным движением, предусмотренных 
проектом федеральной целевой программы «Модернизация Единой системы 
организации воздушного движения Российской Федерации (2009-2020 годы)», 
обеспечения бесперебойного функционирования органов организации воздушного 
движения и повышения качества и безопасности предоставляемых 
аэронавигационных услуг.

24



Jf3-3a nporH03HpyeMOrO HapaeTaHHH B 2014- 2018 rr . .z:t:e<PH.QHTa .z:t:OXO.z:t:HOM 6a3bl 

<l>rYn «roeKopnopa.QHH no OpB,l(», KOTOpoe MO)I(eT npHBeeTH K eoKpai.QeHHIO 

HHBeeTH.QHOHHbiX paeXO.z:t:OB H noTepe TeMnOB MO.z:t:epHH3a.QHH H 06HOBJieHHH OeHOBHbiX 

epe.z:t:eTB, B03MO)I(HhiM perneHHeM Mo:>l<:eT eTaTb BbiHY)I(.z:t:eHHbiM IIJiaHOBbiM poeT eTaBOK 

e6opoB 3a roponaBHra.QHOHHoe o6eny)I(HBaHHe (na 8% e)l(ero.n:no .n:o 2018 ro.n:a) 

Ha 3aee.n:aHHH 06I.QeeTBennoro eo BeTa npH PoeaBHa.QHH (npoToKon OT 10 OKTH6pH 

2013 r. N2 3) OTMeqeno, qTo BO H36e)l(aHHe noene.r:t:YIOI.Qero pe3Koro poeTa eTaBoK, 

KOTOpbiM MO)I(eT npHBeeTH K HeraTHBHbiM eO.QHaJibH0-3KOHOMHqeeKHM noene.z:t:eTBHHM .z:t:JIH 

nonb30BaTeneif B03.z:t:yrnnoro npoeTpaneTBa, no.n:.n:ep)l(aHo npe.n:no)l(eHHe no nnaHOBOMY 

n03TanHOMy poery eTOHMOeTH a3pOHaBHra.QHOHHOrO o6eny)I(HBaHHH <1> rYn 

«roeKopnopa.QHH no OpB,l(» na MHHHMaJibHO neo6xo.r:t:HMbiM e)l(ero.r:t:HbiM poeT eTaBoK 

e6opoB 8% e)l(ero.n:no .n:o 2018 r. 
no <Pe.z:t:eparrbHOM .QeJieBOM nporpaMMe «CO.QHaJibH0-3KOHOMHqeeKoe pa3BHTHe 

KypHJibeKHX oeTPOBOB (CaxarrHHeKaH o6naeTb) na 2007- 2015 ro.r:t:hi» B 2014 ro.n:y 6y.n:yT 

3aBeprneHbi MeponpHHTHH no eTpOHTeJibeTBy a3ponopTa Ha OeTpOBe I1Typyn e 

HeKyeeTBeHHOM BTITI 2 300x42 MeTPa, enoeo6Hoif npHHHMaTh B03.z:t:YlliHbie ey.n:a THna 

AH-74 H IOiaeeoM HH)I(e, H ropoBOK3aJIOM nponyeKHOM enoeo6noeTbiO 35 qen./qae. 

Ha 3aBeprneHHe pa6oT B 2014 ro.n:y nnaHHpyeTeH HanpaBHTb H3 epe.n:eTB 

<Pe.n:eparrnHoro 6IO.r:t:)l(eTa 814,7 MJIH. py6neif. 

no <Pe.z:t:eparrhHOM .QeJieBOM nporpaMMe «3KOHOMHqeeKOe H eO.QHaJibHOe pa3BHTHe 

,l(arrbHero BoeToKa H EaifKarrbeKoro perHoHa na nepHo.r:t: .n:o 2018 ro.n:a» B 2014 ro.n:y 

npe.n:yeMOTpeHO <i>HHaHeHpOBaHHe B 06oeMe 5 426,2 MJIH. py6., OeHOBHYIQ qaeTh 

KOTOpOrO nnaHHpyeTeH HanpaBHTh Ha npoBe.z:t:eHHe npoeKTHhiX H H3hieKaTeJiheKHX pa60T 

no npoBe.z:t:eHHIO peKOHeTPyK.QHH 30 a3pOnOpTOB, npeHMyi.QeeTBeHHO BXO.z:t:HI.QHX B eoeTaB 

<Pe.z:t:eparrhHbiX Ka3eHHhiX npe.z:t:npHHTHM, a TaK)I(e Ha 3aBepllieHHe MeponpHHTHM no 

peKOHeTpyK.QHH: 

- a3pO.z:t:pOMHOM HH<i>paeTpyKTyphi a3ponopTa neTPOnaBJIOBeK-KaMqaTeKHM e 

B3JieTHO-nOea.z:t:oqHOM nonoeoif 3 40Qx45 M, enoeo6HOM npHHHMaTh B03.ll:YlliHbie ey.n:a 

THna AH-124, Mn-96, Ty-204, B-767-300, A-330B2/B4, 

- ropo.n:poMHOM HH<i>paeTPYKTypni roponopTa narrana e B3JieTHo-noea.n:oqnoif 

nonoeoif 1440x28 M, enoeo6noif npHHHMaTh B03.ll:YlliHbie ey.n:a THna BC DHC-8-300, RK-
40, An-38, L-410 H KJiaeeoM HH)I(e; 

- eny)l(e6Ho-rracca)I(MpcKoro 3.ZJ;aHMj{ B roporropTy HHKOJibeKoe e nponyeKHOM 
enoeo6noeTbiO 30 naeea)I(HpoB/qae. 

B 2013 ro.n:y o6I.QHM o6oeM 6IO.r:t:)l(eTHhiX aeeHrnoBaHHM na BbiiiOJIHeHHe 3a.z:t:aq H 

<i>YHK.QHM PoeaBHa.QHH eoeTaBHJI 52,8 MJip.z:t:.py6neif (2012 ro.z:t:- 59,5 MJip.z:t:. py6neif). 

HaH60JiblliHM o6oeM epe.n:eTB <Pe.n:eparrbnoro 6IO.r:t:)l(eTa eBH3aH e 6IO.z:t:)l(eTHhiMH 

HHBeeTH.QHHMH B o6oeKTbi KanHTaJihHoro eTPOHTenneTBa roey.n:apeTBeHHoif 

eo6eTBeHHoeTH PoeeHifeKoif <l>e.n:epa.QHH ( 6onee 50%) H eoeTaBnHeT B 2013 ro.n:y 31, 1 

MJip.z:t:. py6neif (KaeeOBOe HenOJIHeHHe- 29,8 MJip.z:t:.py6Jieif). 

06oeMhi <i>HHaHeHpOBaHHH o6pa30BaTeJihHhiX yqpe)I{)I,eHHM rpa)I{)I,aHeKOM aBHa.QHH, 

BKJIIQqaH npHo6peTeHHe B03.z:t:YlliHhiX ey.z:t:OB H TPeHa)l(epoB B 2013 ro.n:y, BhipoeJIH .z:t:O 8,9 

MJip.z:t:. py6neif (2012 ro.n:y 6niJIO 7,5 MJip.z:t:. py6Jieif). KaeeOBOe HenOJIHeHHe eoeTaBJIHeT 
8,4 Mnp.n:. py6neif HJIH 94,4 %. 
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Понимая важность качественной подготовки пилотов для обеспечения 
безопасности полетов воздушных судов гражданской авиации, Росавиация проводит 
работу по совершенствованию системы подготовки пилотов.

Специальная профессиональная подготовка авиационного персонала 
осуществляется в рамках непрерывной отраслевой образовательной системы 
государственного образовательного стандарта высшего профессионального 
образования (ВПО).

В целях безопасного функционирования гражданской авиации, сохранения 
жизни и здоровья авиапассажиров, а также целостности объектов воздушного 
транспорта необходима реализация комплекса мероприятий, требующих 
дополнительной государственной поддержки.

При формировании бюджета на 2013-2015 годы были подготовлены 
предложения по дополнительной потребности в бюджетных ассигнованиях на 
содержание образовательных учреждений гражданской авиации, на увеличение 
численности и содержание авиационных поисково-спасательных центров, на 
содержание территориальных органов и центрального аппарата Росавиации.

В результате проделанной работы получены дополнительные бюджетные 
средства на следующие цели:

- увеличение заработной платы профессорско-преподавательскому составу 
федеральных государственных образовательных учреждений на 129,7 млн. рублей, 
что позволило поднять средней уровень их заработной платы на 30%;

-уплату налога на имущество организаций и земельного налога на 28,1 млн. 
рублей.

- увеличение заработной платы медицинскому персоналу ЦКБ ГА на 20,7 млн. 
рублей.

Вместе с тем, остались нерешенными вопросы повышения оплаты труда 
инструкторскому составу, обеспечения образовательных учреждений горюче­
смазочными материалами, запчастями для ремонта и технического обслуживания 
воздушных судов, ремонта помещений, а также укомплектования и 
информационного обеспечения авиационных поисково-спасательных центров.

В 2014 году Росавиации следует продолжить работу по решению задач, 
направленных на создание современной и эффективной системы подготовки 
специалистов гражданской авиации, создание современных летных центров, 
модернизацию объектов инфраструктуры образовательных учреждений, 
приобретение учебно-лабораторного оборудования, повышение фонда оплаты труда 
профессорско-преподавательского, летно-инструкторского и инженерно- 
технического составов.

Для решения указанных задач в проект федерального бюджета на 2014 год и 
на плановый период 2015 и 2016 годов Росавиацией были вынесены обоснованные 
предложения по выделению дополнительных средств на увеличение бюджетных 
ассигнований:

- на организацию питания обучающихся, обеспечение вещевым имуществом 
(обмундированием) на 2014-2016 годы (в объеме 711,1 млн. руб);

- подготовку дополнительной численности курсантов летных специальностей 
на 2014-2016 годы (в объеме 642,2 млн.руб);
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- капитальный ремонт общежитий образовательных учреждений (в объеме 
305,8млн.руб).

Данные предложения не были поддержаны Минфином России.
В результате на 2014 год предусмотрены дополнительные бюджетные 

средства на следующие мероприятия:
- на повышение уровня оплаты труда профессорско-преподавательскому 

составу в размере 1/3 от объема, необходимого для доведения уровня оплаты труда 
до уровня среднего по регионам (2/3 должны быть предусмотрены 
образовательными учреждениями за счет оптимизации собственных расходов и 
заработанных внебюджетных средств);

- на подготовку пилотов в соответствии с программой «Летная эксплуатация 
летательных аппаратов» по сокращенному сроку обучения (2 года) в объеме по
250,0 млн. рублей по 2013-2014 годам.

В 2013 году приняты следующие документы, направленные на сохранение 
квалифицированных специалистов Росавиации:

-издан приказ Росавиации от 11.04.2013 № 201 «О комиссии Федерального 
агентства воздушного транспорта для проведения оценки качества исполнения 
гражданскими служащими центрального аппарата Росавиации и руководителями 
территориальных органов Росавиации должностных обязанностей при 
осуществлении инспекционного контроля на внутренних и международных 
воздушных линиях при выполнении полетов, в том числе при перевозке высших 
должностных лиц Российской Федерации, а также при участии в технических 
рейсах при организации особо важных полетов, и для подготовки предложений о 
размерах денежных выплат»;

-разработан и утвержден приказ Росавиации от 14.01.2014 № 8 «Об 
утверждении Порядка определения нормативных затрат на оказание 
государственных услуг по реализации имеющих государственную аккредитацию 
программ высшего образования по специальностям и направлениям подготовки и 
нормативных затрат на содержание имущества федеральных государственных 
образовательных организаций высшего образования, в отношении которых функции 
и полномочия учредителя осуществляет Федеральное агентство воздушного 
транспорта».

В рамках международного сотрудничества Росавиация совместно с 
Минтрансом России, МИД России принимала активное участие в подготовке и 
проведении различных мероприятий.

Во взаимодействии с Минобороны России, Национальным 
антитеррористическим комитетом и МИД России продолжается работа над 
проектом «Инициатива по сотрудничеству в воздушном пространстве» (ИСВП) 
Совета Россия-НАТО, направленным на повышение противодействия угрозе 
терроризма на воздушном транспорте. В сентябре 2013 года проведены очередные 
полномасштабные антитеррористические учения между Российской Федерацией и 
НАТО с участием стран-партнеров. Результаты учений показывают 
работоспособность и эффективность предложенной схемы сотрудничества. 
Совместно с МИД России и Минтрансом России проводится работа по
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согласованию и подписанию проекта межправительственного Соглашения в 
отношении взаимной координации по ситуациям с воздушным движением в целях 
противодействия террористическим угрозам с воздуха и повышения безопасности в 
поддержку Инициативы по сотрудничеству в воздушном пространстве Совета 
Россия-НАТО.

Подготовлены и согласованы с МИД России проекты Меморандумов о 
сотрудничестве между Росавиацией и ЕКГА, между Росавиацией и Евроконтролем. 
Проекты Меморандумов переданы на рассмотрение в ЕКГА и Евроконтроль. 
Дальнейшее согласование проектов Меморандумов в настоящее время заморожено 
по решению Еврокомиссии.

В целях обеспечения обмена информацией и решения возникающих проблем в 
оперативном порядке на постоянной основе осуществлялось поддержание рабочих 
контактов со штаб-квартирой ИКАО в Монреале, Представительством Российской 
Федерации при ИКАО, Европейским/Североатлантическим региональным бюро 
ИКАО в Париже, Азиатско-Тихоокеанским региональным бюро ИКАО в Бангкоке.

Подготовлены указания, рабочие и информационные документы по участию 
делегации Российской Федерации в 38 сессии Ассамблеи ИКАО. Делегация 
Российской Федерации в составе представителей Минтранса России, Росавиации, 
МЧС России, МИД России и других министерств и ведомств приняла участие в 
работе 38 сессии Ассамблеи ИКАО, которая проходила с 24 сентября по 4 октября 
2013 года. Позиция делегации нашла отражение во многих итоговых документах 
сессии. В частности, позиция Российской Федерации по парниковым газам была 
поддержана многими государствами-участниками сессии.

Российские авиаперевозчики в течение длительного времени прочно 
удерживают значительную долю на рынке авиатранспортных услуг в рамках 
обеспечения миротворческих операций и миссий ООН в регионах мира, оставаясь 
абсолютными лидерами поставок авиауслуг и обеспечивая свыше 50% всех 
коммерческих контрактов ООН. 99% заключаемых ООН с российскими 
авиакомпаниями контрактов приходится на грузовые авиаперевозки, доставку 
воинских контингентов, аренду вертолетов и самолетов.

Данную положительную тенденцию отмечает и Постоянное 
представительство Российской Федерации при ООН (далее -  Постпредство), 
подчеркивая, что за последние пять лет России удалось добиться значительного 
прогресса в предоставлении товаров и услуг для миротворческих миссий ООН. В 
апреле 2013 года в Москве была проведена встреча представителей Росавиации и 
российских авиакомпаний, работающих на рынке услуг ООН, и представителей 
Департамента полевой поддержки ООН. По информации представителей ООН, доля 
российских авиакомпаний в общем количестве заключенных ООН контрактов 
составляет около 60 %, а доля используемых ООН для своих миссий воздушных 
судов из России достигает 55 % от всего флота, используемого ООН.

В августе 2013 года на Международном авиакосмическом салоне МАКС-2013 
состоялась встреча делегации Росавиации, представителей российских 
авиакомпаний и заместителя секретаря ООН по полевой поддержке г-жой А. Хак. 
На встрече обсуждались вопросы обеспечения безопасности полетов, закупок
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авиауслуг для целей ООН, модернизации оборудования воздушных судов и 
дальнейшие перспективы развития данного рынка.

Последние события в Южном Судане (сбитый российский вертолет в декабре
2012 года и второй случай обстрела российских вертолетов миссии ООН в Сомали) 
показывают необходимость усиления мер обеспечения безопасности полетов и 
тесного сотрудничества с представителями ООН и местными властями.

Поддержание постоянных контактов с руководством ООН по вопросам 
участия российских авиакомпаний в авиатранспортном обеспечении миссий ООН 
позволяет в оперативном режиме обсуждать все возникающие проблемные вопросы 
и при поддержке Постпредства РФ при ООН продвигать авиационные интересы 
российской стороны в данной международной организации.

Росавиация принимала активное участие в работе подкомитетов Евразийской 
экономической комиссии по подготовке проекта Договора о Евразийском 
экономическом союзе, проекта решения Евразийской экономической комиссии «О 
введении обязательного предварительного информирования о товарах, 
перемещаемых через единую таможенную границу Таможенного союза воздушным 
транспортом».

Росавиация участвовала в подготовке материалов, позиции и активно 
участвовали в подготовке к проведению очередного заседания Рабочей группы по 
воздушному транспорту транспортного диалога Россия -  ЕС, представив актуальные 
тезисы для их включения в итоговый протокол заседания.

В декабре 2013 года состоялись переговоры Федерального агентства 
воздушного транспорта с главой Иракских авиационных властей Нассером 
Бандером по различным вопросам дальнейшего развития отношений и 
взаимовыгодного сотрудничества между двумя странами в сфере гражданской 
авиации.

В подписанном по итогам переговоров документе закреплено обязательство 
Авиационных властей Ирака отказаться от практики взимания роялти с любых 
воздушных судов российских авиакомпаний, выполняющих регулярные и 
чартерные рейсы в/из городов на территории Ирака.

Во исполнение договорённостей, достигнутых в ходе консультаций между 
делегациями Российской Федерации и Республики Узбекистан, состоявшихся 20 
апреля 2013 года в г. Ташкенте, 16 мая 2013 года в Москве проведена встреча с 
узбекской стороной по вопросу обмена статистическими данными по перевозкам и 
их сверке, а также проведена окончательная сверка данных за 2013 год.

Проводилась активная работа с представительствами иностранных 
авиакомпаний, а также иными авиакомпаниями, осуществляющими полёты в 
воздушном пространстве Российской Федерации, по реализации приказа Минтранса 
России от 19.07.2012 № 243 «Об утверждении порядка формирования и ведения 
автоматизированных централизованных баз персональных данных о пассажирах, а 
также представления содержащихся в них данных».

Проводилась работа по созданию предусмотренной планом информатизации 
Федерального агентства воздушного транспорта информационной системы, 
содержащей сведения по аккредитованным представительствам иностранных
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организаций, осуществляющим деятельность в области гражданской авиации на 
территории Российской Федерации.

Росавиация принимала активное участие в разработке проекта федерального 
закона «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 
Федерации» по вопросам аккредитации представительств иностранных 
авиакомпаний, осуществляющих деятельность в области гражданской авиации на 
территории Российской Федерации, для последующего рассмотрения и утверждения 
в Г осу дарственной Думе.

В 2013 году общий контингент обучающихся в подведомственных 
образовательных организациях составил 22616 человек, из них 16969 человек или
75 % обучалось за счет средств федерального бюджета, 5647 человек или 25 % с 
полным возмещением затрат.

Обучение проводилось в 3 вузах, расположенных в 3 федеральных округах и 
имеющих 15 филиалов в 14 субъектах Российской Федерации.

Контрольные цифры приема граждан в указанные образовательные 
организации для обучения по программам высшего образования и среднего 
профессионального образования выполнены.

Образовательными организациями отрасли продолжается
профориентационная работа по привлечению способной молодежи, сознательно 
выбирающей профессию. Приемные комиссии при сотрудничестве с факультетами, 
выпускающими кафедрами организовывала совместные профориентационные 
мероприятия, День открытых дверей. Информация о датах проведения и 
планируемых мероприятиях размещалась на официальных сайтах университетов и 
института, в социальной сети «ВКонтакте», в печатных изданиях «Народная газета», 
а также на федеральном портале «Российское образование».

В университетах и институте проводятся ежегодные отраслевые ярмарки 
вакансий, в которых принимают участие потенциальные работодатели -  
представители авиапредприятий, а также ведется сотрудничество с ведущими 
авиакомпаниями отрасли.

Большая профориентационная работа была проведена в сети Интернет. Вся 
необходимая информация об организации приема в соответствии с рекомендациями 
Минобрнауки России размещалась на официальных сайтах учебных заведений. В 
социальной сети «ВКонтакте» была зарегистрирована открытая группа, в которой 
члены приемной комиссии отвечали на вопросы абитуриентов и их родителей, 
размещали информацию о специализациях и профилях подготовки, по которым 
осуществляется прием в вузы.

Работа по взаимодействию с потенциальными работодателями направлена не 
только на улучшение показателей трудоустройства выпускников вузов, но и на 
организацию вторичной занятости студентов в период обучения.

Целевой прием в подведомственные образовательные организации 
воздушного транспорта по программам высшего профессионального образования в 
2013 году составил 376 чел., из них по программам аспирантуры 0 чел., по 
программам специалитета -  233 чел., по программам бакалавриата -  143 чел.
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Целевой прием использовался в первую очередь для обеспечения 
«профильных» направлений подготовки: «Аэронавигация и эксплуатация 
авиационной и ракетно-космической техники» -  370 чел.

Целевой прием в подведомственные образовательные организации 
воздушного транспорта по программам среднего профессионального образования в
2013 году составил 101 чел. Целевой прием использовался в первую очередь для 
обеспечения профильных специальностей («Аэронавигация и эксплуатация 
авиационной и ракетно-космической техники»).

Информация
о результатах трудоустройства выпускников, обучавшихся 

в подведомственных образовательных организациях на условиях целевого
приема (по очной форме обучения)

(человек)

Укрупненные
группы

направлений
подготовки

(специальностей)

В ы пуск 2010/2011  
уч ебн ого  года

В ы пуск 2 0 1 1 /2 0 1 2  
уч ебн ого  года

Вы пуск 20 1 2 /2 0 1 3  
уч ебн ого  года

Число 
выпуск­
ников, 

обучав­
шихся на 
условиях 
целевого 
приема

Из них 
трудо­
устро­

ившиеся 
в

соответст
вующие
органи­
зации*

Графа 
3 от 

графы
2 в %

Число 
выпуск­
ников, 

обучав­
шихся на 
условиях 
целевого 
приема

Из них 
трудо­
устро­

ившиеся в 
соответст 
вующие 
органи­
зации*

Графа 
6 от 

графы
5 в %

Число 
выпуск­
ников, 

обучав­
шихся на 
условиях 
целевого 
приема

Из них 
трудо­
устро­

ившиеся 
в

соответст
вующие
органи­
зации*

Графа 
9 от 

графы 
8 в %

Всего 74 74 100% 79 79 100% 94 94 100%
Высшее
образование 52 52 100% 68 68 100% 77 77 100%

Среднее
профессиональное
образование

22 22 100% 11 11 100% 17 17 100%

В 2012 и 2013 годах Министерством образования и науки Российской 
Федерации проведен мониторинг деятельности федеральных государственных 
образовательных учреждений высшего профессионального образования, в том числе 
и учебных заведений гражданской авиации. По результатам мониторинга 
деятельность всех высших учебных заведений гражданской авиации (Ульяновского 
ВАУ ГА, Московского ГТУ ГА, Санкт-Петербургского ГУ ГА) и их филиалов 
признана эффективной и какие-либо признаки неэффективности в их 
образовательной деятельности не выявлены.

В прошедшем году Рособрнадзором России успешно проведена аккредитация 
Московского государственного технического университета и Санкт-Петербургского 
государственного университета гражданской авиации. По результатам аккредитации 
учебным заведениям выданы свидетельства о государственной аккредитации сроком 
на 6 лет.

Важную роль в обеспечении открытости деятельности Федерального 
агентства воздушного транспорта играет Общественный совет при Росавиации.

В 2013 году проведено 3 плановых и 1 внеплановое заседания Общественного 
совета при Росавиации.

На заседаниях обсуждались следующие вопросы:
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о внедрении на предприятиях гражданской авиации международной системы 
управления безопасностью полетов;

о роли общественных организаций отрасли в повышении эффективности 
авиатранспортного процесса и обеспечении безопасности полетов;

о составлении тарифов на авиаперевозки, прогнозах по их изменениям, мерах 
со стороны служб, обеспечивающих полеты в гражданской авиации, по снижению 
расходной части, закладываемой в тариф;

о доступности услуг воздушного транспорта для населения и авиационной 
подвижности населения;

об оптимизации затрат авиакомпаний, осуществляющих региональные и 
местные авиаперевозки;

о поддержании, сохранении и развитии наземной аэропортовой 
инфраструктуры в соответствии с требованиями авиационных властей страны с 
целью обеспечения прав граждан на передвижение при отсутствии альтернативных 
видов транспорта с использованием средств федерального бюджета;

о повышении заработной платы педагогических работников общего, среднего 
профессионального и высшего образования, научных сотрудников, врачей и 
работников культуры.

По итогам каждого заседания Общественного совета при Росавиации 
издавался протокол заседания, который реализовался путем подготовки поручения 
руководителя Росавиации начальникам профильных управлений центрального 
аппарата Федерального агентства воздушного транспорта и руководителям 
межрегиональных территориальных управлений Росавиации.

Протоколы всех заседаний своевременно публикуются на официальном сайте 
Росавиации.

На основании одного из решений Общественного совета при Росавиации 
приказом Федерального агентства воздушного транспорта от 03.02.2014 № 50 был 
создан Экспертный совет в области гражданской авиации России.

Экспертный совет создан в целях более эффективного и безопасного 
функционирования гражданской авиации, совершенствования её нормативно­
правовой базы и реализации государственной политики в сфере воздушного 
транспорта в тесном взаимодействии с уполномоченными федеральными органами 
исполнительной власти в области гражданской авиации.

Основными целями Экспертного совета являются:
поиск решений для наиболее сбалансированного развития авиационного 

транспорта;
формирование условий вовлечения представителей деловых кругов, 

представителей общественности в процесс развития транспортной инфраструктуры;
обеспечение высокого качества и доступности услуг авиационного транспорта 

хозяйствующим субъектам и населению.
Для достижения указанных целей Экспертный совет решает следующие 

задачи:
оказывает (по обращению) экспертно-консультативные услуги (содействие) 

Федеральному агентству воздушного транспорта, другим уполномоченным органам
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исполнительной власти и организациям по различным направлениям авиационной 
деятельности;

участвует (по обращению) в разработке, подготовке, рассмотрении 
предложений по формированию государственной политики в сфере воздушного 
транспорта;

проводит исследование основных проблем развития авиационного транспорта, 
анализирует состояние законодательной и нормативно-правовой базы;

участвует в проведении экспертизы проектов законодательных актов 
Российской Федерации и иных нормативных правовых актов, касающихся 
воздушного законодательства, интересов авиационного бизнес-сообщества и иных 
участников авиационной деятельности;

способствует повышению роли государства в развитии и регулировании 
авиационного транспорта;

проводит консультации и выясняет мнения деловых и общественных кругов 
по вопросам развития авиационного транспорта;

принимает участие в формировании положительного общественного мнения о 
деятельности отечественной гражданской авиации.

28.02.2014 состоялось первое заседание Экспертного совета в области 
гражданской авиации России.

В 2013 году большое внимание в деятельности Федерального агентства 
воздушного транспорта уделялось работе с обращениями граждан.

В Росавиации рассматриваются обращения граждан, поступившие в 
письменной форме, в форме электронных сообщений (интернет-сообщений), в том 
числе на официальный сайт Росавиации, или в форме устного личного обращения к 
должностному лицу во время приема граждан.

За 2013 год в Росавиацию поступило 2572 обращений граждан.
629 -  из Администрации Президента Российской Федерации; 391 -  из 

Минтранса России; 1236 -  по электронной почте; 316 -  по почте.
Проведенный анализ и систематизация по отраслевым направлениям 

поступивших в 2013 году обращений граждан показали, что большинство вопросов 
касаются: невозврата авиакомпаниями денежных средств при вынужденном отказе 
пассажиров от перевозки; непредоставления обязательных услуг при задержке 
рейса; совмещения, отмены и многочасовой задержки рейса; некачественного 
обслуживания пассажиров, в том числе инвалидов; отказа в возмещении 
материального ущерба при утере или повреждении багажа; отказа в перевозке по 
причине опоздания пассажиров на регистрацию, на посадку.

Коллегия Федерального агентства воздушного транспорта постановляет:

1. Принять к сведению и руководству информацию о деятельности 
Федерального агентства воздушного транспорта в 2013 году. Отметить, что в 2013 
году Росавиацией, ее территориальными органами и подведомственными 
организациями в основном достигнуты положительные показатели по обеспечению 
безопасного и эффективного развития воздушного транспорта России.
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2. В 2014 году сосредоточить основные усилия Федерального агентства 
воздушного транспорта на следующих направлениях:

2.1. Организация деятельности воздушного транспорта в соответствии с 
Основами государственной политики Российской Федерации в области авиационной 
деятельности на период до 2020 года, Транспортной стратегией Российской 
Федерации до 2030 г., Концепцией создания и развития Аэронавигационной 
системы России, а также Планом деятельности Министерства транспорта 
Российской Федерации, направленным на решение задач, поставленных в указах 
Президента Российской Федерации от 07 мая 2012 г. № 596-606 и Основных 
направлениях деятельности Правительства Российской Федерации на период до 
2018 года.

2.2. Реализация федеральных целевых программ «Развитие транспортной 
системы России (2010-2020 годы)» и «Экономическое и социальное развитие 
Дальнего Востока и Байкальского региона на период до 2018 года».

2.3. Выполнение заданий федеральной адресной инвестиционной программы на
2014 год в части реконструкции и строительства объектов гражданской авиации.

2.4. Обеспечение безусловного выполнения мероприятий федеральных 
целевых программ, заказчиком которых является Росавиация. Устранение 
отставаний, допущенных при реализации федеральных целевых программ и 
внепрограммных мероприятий.

2.5. Осуществление контроля за финансово-хозяйственной деятельностью 
подведомственных организаций в целях повышения устойчивости и надежности их 
работы.

2.6. Участие Федерального агентства воздушного транспорта и 
подведомственных ему предприятий и организаций в подготовке и проведении 
проверки Российской Федерации экспертами ИКАО в ноябре 2014 года.

2.7. Проведение работы по реализации мероприятий, предусмотренных 
«дорожными картами» развития региональных авиаперевозок, развитию 
конкуренции и совершенствованию антимонопольной политики, направленных на 
снижение себестоимости авиаперевозок и цен на авиабилеты.

2.8. Субсидирование организаций воздушного транспорта:
- на осуществление региональных воздушных перевозок пассажиров на 

территории Российской Федерации и формирование региональной маршрутной сети 
Российской Федерации;

- в целях обеспечения доступности внутренних региональных перевозок 
пассажиров воздушным транспортом в Приволжском федеральном округе;

- субсидирование перевозок пассажиров с Дальнего Востока в европейскую 
часть страны и в обратном направлении, а также из Калининграда в европейскую 
часть страны и в обратном направлении.

2.9. Совершенствование аэропортовой деятельности и управления 
государственным имуществом, не подлежащим приватизации.

2.10. Поддержка, совершенствование и развитие системы федеральных 
казенных предприятий, создаваемых на базе аэропортов регионального и местного 
значения.
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2.11. Дальнейшее развитие и совершенствование системы поддержания летной 
годности воздушных судов иностранного производства. Совершенствование 
нормативно-правовой базы вопросов поддержания летной годности воздушных 
судов иностранного производства. Совершенствование системы модернизации 
авионики для обеспечения соответствия международным и отечественным 
требованиям к бортовому оборудованию воздушных судов. Дальнейшее развитие 
системы сертификации организаций по техническому обслуживанию и ремонту 
авиационной техники. Усиление контроля за поддержанием летной годности 
воздушных судов, работающих за рубежом и выполняющих зарубежные полеты из 
России.

2.12. Повышение уровня безопасности полетов и снижение количества 
авиационных происшествий путем ужесточения принимаемых мер в отношении 
нарушителей воздушного законодательства Российской Федерации и внедрения СУБП 
в соответствии с требованиями пункта 1 ст. 24.1 Воздушного кодекса Российской 
Федерации.

2.13. Реализация требований Федерального закона Российской Федерации 
от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности» в части аккредитации 
юридических лиц для проведения оценки уязвимости, категорирования объектов 
транспортной инфраструктуры и транспортных средств, рассмотрения результатов 
оценок уязвимости и планов обеспечения транспортной безопасности объектов 
гражданской авиации.

2.14. Реализация требований по аккредитации юридических лиц в качестве 
подразделений транспортной безопасности, аттестации сил обеспечения 
транспортной безопасности, аккредитации аттестующих организаций, 
формированию и ведению реестра органов аттестации, реестра аттестующих 
организаций, реестра выданных свидетельств об аттестации сил обеспечения 
транспортной безопасности и реестра аккредитованных подразделений 
транспортной безопасности, внесенных в Федеральный закон «О транспортной 
безопасности» Федеральным законом от 03.02.2014 № 15-ФЗ.

2.15. Повышение качества поисково-спасательного обеспечения полетов 
авиации и космических объектов путем совершенствования деятельности 
региональных авиационных поисково-спасательных центров.

2.16. Дальнейшее развитие и совершенствование функционирования Единой 
системы организации воздушного движения в рамках Аэронавигационной системы 
России, включая вопросы внедрения новых процедур планирования использования 
воздушного пространства и организации воздушного движения, а также 
обеспечения гибкого использования воздушного пространства, организации потоков 
воздушного движения и совершенствования процессов обмена информацией о 
движении воздушных судов в Российской Федерации.

2.17. Совершенствование структуры воздушного пространства Российской 
Федерации в целях повышения его пропускной способности и обеспечения 
экономичности воздушного движения.

2.18. Реализация Плана мероприятий по переходу от существующей к новой 
структуре воздушного пространства Московской зоны ЕС ОрВД.
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2.19. Реализация Плана мероприятий по переходу на использование давления, 
приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), и Плана внедрения 
навигации, основанной на характеристиках, в воздушном пространстве Российской 
Федерации.

2.20. Выполнение основных мероприятий по переходу от службы 
аэронавигационной информации к управлению аэронавигационной информацией в 
Российской Федерации.

2.21. Совершенствование системы метеорологического обеспечения 
аэронавигации.

2.22. Выполнение обязательств в области ОрВД и контроля воздушного 
пространства, принятых на себя Российской Федерацией в рамках проекта Совета 
Россия-НАТО «Инициатива по сотрудничеству в воздушном пространстве» в части 
полномочий Росавиации.

2.23. Внедрение перспективных технологий и технических средств связи, 
навигации и наблюдения в соответствии с Концепцией CNS/ATM ИКАО,

2.24. Завершение оснащения центра управления полетами филиала 
«Московский центр автоматизированного управления воздушным движением» 
ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» новой автоматизированной системой организации 
воздушного движения и осуществление перевода управления воздушным 
движением в новый ЦУП.

2.25. Завершение работ по техническому перевооружению и вводу в 
эксплуатацию Иркутского укрупненного центра ЕС ОрВД.

2.26. Завершение разработки, прохождение в ФАУ «Главгосэкспертиза 
России» и утверждение проектной документации на строительство Санкт- 
Петербургского укрупненного центра ЕС ОрВД.

2.27. Начало работ по оснащению автоматизированной системой организации 
воздушного движения Якутского укрупненного центра ЕС ОрВД.

2.28. Создание на базе Иркутского филиала Московского ГТУ ГА, Иркутского 
авиационного технического колледжа -  филиала Московского ГТУ ГА и Восточно- 
Сибирского учебно-тренировочного центра гражданской авиации единого 
вертикально-интегрированного обособленного подразделения -  филиала 
Московского ГТУ ГА.

2.29. Создание на базе Ростовского филиала Московского ГТУ ГА единого 
обособленного подразделения -  филиала Московского ГТУ Г А совместно с Северо- 
Кавказским учебно-тренировочным центром гражданской авиации.

2.30. Увеличение выделения финансовых средств для строительства и ремонта 
студенческих общежитий, служебного жилья, а также реконструкции учебных 
корпусов и другой учебно-материальной базы учебных заведений.

2.31. Участие в разработке отраслевой стратегии непрерывности подготовки 
специалистов и повышение их квалификации.

2.32. Подготовка предложений по повышению оплаты труда профессорско- 
преподавательского, летно-инструкторского и инженерно-технического составов.

2.33. Продолжение работы по переходу на нормативно-подушевое 
финансирование.
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2.34. Осуществление контроля за организацией и обеспечением выполнения 
особо важных и специальных рейсов (полетов) в 2014 году в строгом соответствии с 
Положением «Об организации и обеспечении выполнения особо важных и 
специальных рейсов (полетов) воздушных судов и контроле за их осуществлением», 
утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 06 июля
2011 года №537-14.

2.35. Организация и проведение мобилизационной подготовки в строгом 
соответствии с нормативными правовыми документами Главного управления 
специальных программ Президента Российской Федерации, Военно-промышленной 
комиссии при Правительстве Российской Федерации, Министерства транспорта 
Российской Федерации.

2.36. Исключение снижения уровня состояния гражданской обороны и защиты 
работников Росавиации от ЧС, достигнутого в 2013 году.

2.37. Обеспечение функционирования и безопасности специальной связи в 
центральном аппарате Росавиации, межрегиональных территориальных 
управлениях воздушного транспорта Росавиации и контроля работы органов 
специальной связи в организациях гражданской авиации.

2.38. Обеспечение защиты сведений, составляющих государственную тайну, в 
Росавиации, межрегиональных территориальных управлениях воздушного 
транспорта Росавиации и подведомственных предприятиях.

2.39. Организация системы периодического повышения квалификации 
специалистов Росавиации и территориальных органов по вопросам сертификации и 
инспекционного контроля эксплуатантов, включая курсы английского языка.

2.40. Реализация вступивших в силу нормативных правовых актов в части 
подготовки авиационного персонала и выдачи свидетельств.

2.41. Завершение разработки и введение в действие контрольных карт 
инспекционного контроля (инспекционных проверок) эксплуатантов гражданской 
авиации в рамках Рабочей группы, образованной распоряжением Минтранса России 
от 23.01.2012 № ИЛ-8-р. Организация подготовки сотрудников Росавиации и МТУ 
ВТ, участвующих в опытной эксплуатации автоматизированной системы 
электронных контрольных карт. Организация проведения опытной эксплуатации 
автоматизированной системы электронных контрольных карт в управлениях 
центрального аппарата Росавиации, в МТУ ВТ Центральных районов, Тюменском 
МТУ ВТ и Южном МТУ ВТ при проведении планового инспекционного контроля и 
инспекционных проверок эксплуатантов, осуществляющих коммерческие 
воздушные перевозки.

2.42. Организация и проведение работ по авиатранспортному обеспечению 
Республики Крым и города федерального значения Севастополь: создание 
подразделения Южного межрегионального территориального управления 
воздушного транспорта Росавиации и филиала ФКУ «Южный АПСЦ»; организация 
воздушного движения; авиационно-космического поиска и спасания; обеспечение 
транспортной безопасности и безопасности полетов в воздушном пространстве 
Крымского федерального округа; организация и осуществление сертификации 
международных аэропортов Симферополь и Бельбек (г. Севастополь) (без остановки 
авиасообщений); оценка состояния других аэропортов Крымского федерального
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округа; привлечение авиаперевозчиков для выполнения полетов в г. Симферополь, 
прежде всего в летний период (туристический сезон); установление тарифов на 
авиаперевозки за счет субсидирования авиакомпаний Российской Федерации.

2.43. Организация проведения НИР по следующим направлениям:
2.43.1. Модернизация федеральной государственной информационной 

системы «Реестр выданных свидетельств авиационного персонала» (далее -  ФГИС 
«РАП») для приведения базы данных по авиационному персоналу в соответствие с 
новыми требованиями воздушного законодательства в области подготовки 
авиационного персонала и выдачи свидетельств, а также в интересах обеспечения 
Росавиации и заинтересованных организаций текущей информацией о 
квалификации авиационного персонала.

Модернизация ФГИС «РАП» должна предусматривать, в том числе, 
возможность учёта и обработки информации о квалификационных проверках и 
результатах подготовки персонала по данным, предоставляемым эксплуатантами и 
учебными организациями гражданской авиации, а также о результатах 
медицинского освидетельствования по данным, представляемым ВЛЭК.

2.43.2. «Развитие системы технологического прогнозирования на воздушном 
транспорте в соответствии с требованиями Межведомственной комиссии по 
технологическому прогнозированию президиума Совета при Президенте 
Российской Федерации по модернизации экономики и инновационному развитию 
России».

Система технологического прогнозирования на воздушном транспорте должна 
функционировать на основе центров прогнозирования, созданных на базе научных 
организаций и университетов воздушного транспорта и включённых в 
национальную сеть отраслевых центров прогнозирования научно-технологического 
развития России.

2.44. Реализация плана работ Общественного совета при Федеральном 
агентстве воздушного транспорта на 2014 год, направленных на стабилизацию и 
развитие гражданской авиации, оказание максимального содействия в его 
реализации.

2.45. Уделение максимального внимания сохранению культурно­
профессионального наследия гражданской авиации, укреплению и развитию 
авиационных традиций.

3. Утвердить прилагаемый План основных мероприятий Федерального 
агентства воздушного транспорта на 2014 год.

4. Одобрить доклад о результатах работы в 2013 году и основных 
направлениях деятельности Федерального агентства воздушного транспорта на 
2014-2016 годы.

5. Контроль за выполнением постановления Коллегии Федерального агентства 
воздушного транспорта возложить на руководителя Росавиации А.В. Нерадько.

Председатель Коллегии -  
руководитель Федерального 
агентства воздушного транспорта
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\ 'P " . A.B. Hepa.n.oKo 

llJIAH 
~(f) e.r.epaJibHoro areuTCTBa so1.r. 

N!1 CpoK 
n/n 

Co,n:ep)l(aHne MeponpmiTHSI 
BbiiiOJIHeHHSI 

OT 

IIpH.JIO)I(eHH.e 

K llOCTaHOBJieHH.IO 

KonnerH.H. PocaBH.aiJ;H.H. 

/1.o3.M-If r. N~ 1-~ 

ilmuoro TpaucnopTa ua 
'' 

2014 

HcnoJIHHTem:~, 
B3aHMo,n:eiicTayromne Xo.n:n 

COHCnOJIHHTeJIH 
<Pe.n:epanbHbie opraHhl pe3yJihTaThi 

HCnOJIHHTeJibHOH BJiaCTH HCnOJIHeHHSI 
MeponpuHTHH no a3ponopTosoii ,ll;CHTeJILHOCTH 

ITo,n:roTOBKa npe,n:JIO)I(eHHH Pocruma111:1H Ha 2015 - 2017 ro,n:bi ,n:JISI 
Maxoa K.A.; 

1. BKJII01!eHHSI B <l>e.n:epanbHYIO a,n:pecHyro HHBeCTHIIHOHHyro I KBapTan 2014 r. 
I111eJIHH A.A. 

nporpaMMY 
C6op 1:1 o6o6m;eHrre CBe,n:eHHH no cnpo,n:pOMHOH ceTH 

2. 
rpa)l(.ll:aHCKHX a3po,n:pOMOB 1:1 BHeceHne 1:13MeHeHHH B 

I KBapTan 2014 r. 
Maxoa K.A.; 

focy,n:apcTBeHHbiH peecTp rpa)l(.ll:aHCKHx cnpo.n:poMOB PoccrriicKoH I11IeJIHH A.A. 
<l>e,n:epaiiHH 
KoHTponh 3a opraHH3aiiHeii CBOeBpeMeHHOH ;::J:OCTaBKH 1:1 

III - IV KBapTaJibi Maxoa K.A.; 3. o6ecne1!eHHSI aanaTonJIHBOM cnponopTOB KpaiiHero Ceaepa B 
3HMHHH nepno.n: 2014-2015 rr. 2014 r. I111enrrH A.A. 

OpraHrr3aiiHSI 1:1 KOHTPOJib BbiiiOJIHeHHSI MeponpHSITHH no 
Maxoa K.A.; 

I111eJIHH A.A.; 4. peKOHCTPYKIIHH cnponopTOB ropo,n:OB, IIpHHHMaJOII.J;HX 1IeMIIHOHaT e)l(eKBapTaJibHO 
)Kepe6IIOB M.B.; 

MHpa no <l>YT6ony 2018 ro.n:a 
THTOB A.B. 

5. 
OpraHH3aiiHSI 1:1 KOHTPOJib BbiiiOJIHeHHSI MeporrpHSITHH no Maxoa K.A.; 
peKOHCTPYKIIHH a3porropTa r. Y <i>hi 

e)l(eMeCSI1IHO 
I11IeJIHH A.A. 
Maxoa K.A.; 

Peann3a11HSI <l>e.n:epaJibHOH a,n:peCHOH HHBeCTHIIHOHHOH IT 11ennH A.A.; MHH3KOHOMpa3BHTHSI 
6. nporpaMMbi Ha 2014 ro.n: 1:1 Ha rrnaHOBbiH neprro.n: 2015 H 2016 IIOCTOSIHHO IllapoMoBa B.B.; Poccrrrr; 

ro.n:oa BoiiTOBCKHH 3.A. MrrHTpaHc Poccnn 
Ilpycoa C.A. 



N~ 

rr/rr 

7. 

8. 

9. 

2 

B3aHMo,neiicTB)'IOrn:He 
CpoK HcrroJIHHTeJIH, 

<t>e.nepanhHhie opraHhi Co,nep)l(aHHe MeporrpmiTHj{ 
BhiiiOJIHeHHj{ COHCIIOJIHHTeJIH 

HCIIOJIHHTeJibHOH BJiaCTH 

MeponpnHTDH no 3KonoMnqecKoii ,LJ;eHTeJihHOCTD n Jl!_nuaucoBoMy o6ecneqeunro 

AKTYaJIH3aU:Hj{ rrpoeKTa rocy,napcTBeHHOH rrporpaMMhi 

PocCHHCKOU <l>e,nepaU:HH «Pa3BHTHe TpaHCIIOpTHOH CHCTeMbi» C 

yqeTOM rrpoeKTa <l>e_nepaJibHOfO 3aKOHa «0 <t>e_nepaJibHOM 

6JO_n)l(eTe Ha 2015 ro_n H IIJiaHOBbiH rrepHO,n 2016 H 2017 ro,nOB» 

06ecrreqeHHe BhiiiOJIHeHHj{ rrpon:e_nyp, rrpe,nyCMOTpeHHhiX B 

paMKaX rocy,napCTBeHHOH HHTerpHpOBaHHOH HH<l>opMal(HOHHOH 

CHCTeMbi yrrpaBJieHHji o6rn;eCTBeHHbiMH <l>HHaHCaMH 

«3JieKTpOHHhiH 6IO_n)l(eT» 

B CpOKH, 

ycTaHOBJieHHbie 

IJpaBHTeJibCTBOM 

PoccHiicKoii 

<l>e,nepan:HH 

B CpOKH, 

ycTaHOBJieHHbie 

MHH<l>HHOM 

PoccHH H 

MHHTpaHcoM 

PoccHH 

MaxoB K.A.; 

IllapoMoBa B.B.; 

HaqaJibHHKH 

yrrpaBJieHHH 

PocaBHaU:HH; MHHTpaHc PoccHH; 

pyKoBo,nHTeJIH MHH3KOHoMpa3BHTHji 

rro,nBe,noMCTBeHHbiX PoccHH 

opraHH3al(HH, 

3a,neHCTBOBaHHbie B 

peaJIH3al(HH 

rocrrporpaMMhi 

MaxoB K.A.; 

CaBHHa r .H.; 
lliapoMOBa B.B.; 

HaqaJibHHKH 

yrrpaBJieHHH 

PocaBHaU:HH, 

3a,neHCTBOBaHHbie 

ITO 6IO_n)l(eTHOMY 

rr_l)on:eccy 

MHH<l>HH PoccHH; 

MHHTpaHc PoccHH 

MeponpoHTif!l no coB~meucTBOBaunro JieTuoii 3KcnJiyaTau.uu n no,LJ;rOTOBKD JieTnoro cocTaBa 

OpraHH3aU:Hj{ 

KBaJIH<l>HKal(HH 

opraHOB no 

CHCTeMbi rrepHO,nJiqeCKOfO IIOBbiiiieHHji 

crren:HanHCTOB PocaBHaU:HH H TeppHTopHaJihHb~ 

BOllpOCaM cepTH<l>HKaU:HH H HHCITeKU:HOHHOfO 

KOHTpOJij{ 3KCITJiyaTaHTOB, BKJIIoqaj{ KypCbi aHfJIHHCKOfO j{3hiKa, B 

COOTBeTCTBHH C HOpMaMH, ycTaHOBJieHHhiMH ,neHCTBYIOID:HM 

3aKOHO,naTeJibCTBOM 

III KBapTan 

2014 r. 

MaxoB K.A.; 

CTopqeBoii 0 .r.; 
,[(yxaHHH A.H.; 

CaBHHa r.H.; 
AIIIHXMHH B.M.; 

EynaHOB B.M.; 

MacTepoB C.C.; 

IJqeJIHH A.A.; 

MTY PocaBHaU:HH 

Xo,nH 

pe3yJII>TaTbi 

HCIIOJIHeHHji 



NQ 
rr/rr 

10. 

11. 

12. 

Co.ZJ:ep)l(aHMe MeporrpM.srTM.sr 

3aBepiiieHMe pa3pa60TKif If BBe,l(eHMe B ,l(eRCTBife KOHTpOJibHb~ 

KapT lfHCIIeKU:IfOHHOrO KOHTpOJI.si (HHCIIeKU:IfOHHb~ IIpOBepoK) 

3KCrrJiyaTaHTOB rpa)l(,l(aHCKOii aBMaU:HM B paMKax Pa6oqei1 rpyrrrrhi, 

o6pa3oBaHHoi1 pacrrop.sr)KeHHeM MMHTpaHca PoccMM OT 23.01.2012 
NQ MJI-8-p 

OpraHH3an:H.sr rro,.TJ;roTOBKM COTPY.ZJ:HHKOB PocasHaU:HH H MTY BT, 

yqaCTBYJOIIl,HX B OIIbiTHOR 3KCIIJiyaTarJ;HH aBTOMaTH3HpOBaHHOR 

CHCTeMbl 3JieKTpOHHbiX KOHTpOJibHb~ KapT 

OpraHH3aU:H.sr rrpoBe.l(eHM.sr OIIbiTHOR 3KCIIJiyaTaU:Mif 

aBTOMaTH3HpOBaHHOR ClfCTeMbl 3JieKTpOHHbiX KOHTpOJibHb~ KapT 

B YrrpasJieHM.srx n:eHTPaJibHOro arrrrapaTa PocaBMaU:MH, B MTY BT 

U,eHTpaJibHb~ paiioHoB, TIOMeHCKOM MTY BT H lQ)l(HOM MTY 

BT rrpH rrpose,.TJ;eHHM IIJiaHOBoro MHcneKU:MOHHoro KOHTpoJI.sr If 

HHCIIeKI(IfOHHb~ IIpOBepoK 3KCIIJiyaTaHTOB, OCyiiJ,eCTBJI.siiOIIJ,HX 

KOMMepqeCKHe B03,.TJ;YIIIHbie rrepeB03Kif 

3 

CpoK 

BbiiiOJIHeHM.si 

arrpeJib 20 14 r. 

arrpeJih 2014 r. 

III KBapTan 

2014 r. 

McrroJIHMTeJIM, 

COifCIIOJIHMTeJIM 

CTopqesoii o.r.; 
CyxaHOB A.B.; 

KJIHM 0.0.; 
,n:yxaHHH A.M.; 
EyJiaHOB B.M.; 

MacTepos C.C.; 

CarrpbiKHH IO.A.; 
J1qeJIMH A.A.; 

Kpymos A.A.; 

MTY PocasHaU:MM 

CTOpqesoii o.r.; 
,n:yxaHHH A.M.; 

MTY PocasHaU:MM 

CTOpqesoii 0 .r.; 
CyxaHOB A.B.; 

Maxos K.A.; 

MHM 0.0.; 
,n:yxaHHH A.M.; 
EyJiaHOB B.M.; 

MacTepos C.C.; 

CarrpbiKHH IO.A.; 
J1qeJIMH A.A.; 

KpyrJIOB A.A.; 

MTY PocasHaU:MH 

B3aMMO,.TJ;ei1cTBYJOIIl,Me Xo.ZJ: If 

<l>e.ZJ:epaJibHbie opraHbl pe3yJihTaTbi 
lfCIIOJIHMTeJibHOR BJiaCTif lfCIIOJIHeHM.si 

MHHTpaHc PoccMM 



NQ 
rr/rr 

Co,n:ep)Kamre MeponpiUITIUI 

Propa6oTKa npe,n:JIO)I(eHJrii no BHeceHino M3MeHeHMii B 

<l>e,n:epaJibHhie aBMaiiMOHHbie npaBMJia «Tpe60BaHM~ K 

npose,n:eHMIO o6~3aTeJibHOH ceprmpMKaiiMM <l>M31fqecKMX JIMII, 

IOpM,n:MqeCKMX JIMII, BbiTIOJIH~IOIIIMX aBMaiiMOHHhie pa60Tbi. 
Ilop~,n:oK rrpose,n:eHM~ cepTM<l>MKaiiMM», yTsep)K,n:eHHhre rrpMK3.30M 

4 

CpoK 

BbiTIOJIHeHIUl 

13. I MMHTpanca PoccMM OT 23.12.2009 NQ 249, c u;eJibiO I II KBapTan 2014 r. 

14. 

COBepmeHCTBOBaHM~ Tpe6oBaHMH K 3KCIIJiyaTaHTaM, 

BbiTIOJIH~IOIIIMM aBMaiiMOHHhie pa60Thl, yroqHeHM~ rrpou;e,n:yp 

cepTM<l>MKaiiMM, BBe,l(eH~ o6~3aTeJibHOrO MHCIIeKTMpOBaHM~ IIpM 

rrpoBe,n:eHMM cepTM<l>MKaiiMM If ,l(aJibHeifmeM KOHTpOJie ,l(aHHOH 
KaTeropMM 3KCIIJiyaTaHTOB 

Propa6oTKa rrpe,n:JIO)I(eHMH no BHeceHMIO M3MeHeHMii B 

<I>e,n:epanhHhie asMaiiMOHHhie rrpaBMJia «3KcrrnyaTaHThi asMaiiMM 

o6mero nronaqenM~. Tpe6oBaHM~ K 3KcrrnyaTaHTY aBMaiiMM 

o6mero H3.3HaqeHM~, rrpou;e,n:ypbl perMCTpaiiMM If KOHTpOJI~ 

,n:e~TeJibHOCTM 3KCIIJiyaTaHTOB aBMaiiMM 06111ero H3.3HaqeHM~», 

YTBep)K.l(eHHhre rrpMK3.30M MMHTpaHca PoccMM oT 25.02.2009 
NQ 147, C u;eJibiO IIpMBe,l(eHM~ MX B COOTBeTCTBMe C IJOJIO)KeHMeM 0 

<l>e,n:epaJibHOM areHTCTBe B03,l(YITIHOrO TpaHCIIOpTa, a TaK)Ke B 

qaCTM BBe,n:eHM~ o6~3aTeJihHOrO MHCIIeKTMpOBaHM~ IIpM Bhmaqe 

CBM,n:eTeJihCTBa 3KcrrnyaTanra AOH, rrpo,n:neHMM cpoKa ero 
,n:eHCTBM~ If BHeCeHMM lf3MeHeHMH B CBM,l(eTeJihCTBO 3KCIIJiyaTaHTa, 

CB~3aHHbiX C OCBOeHMeM HOBOrO TMIIa B03,l(YITIHOrO cy,n:Ha 

OpraHM3aiiM~ rrpose,n:eHM~ rrpaKTMqecKMX 3aH~TMH B PocaBMaiiMM 

rro o6yqeHMIO crreu;ManMcTOB PocasMai.J;MM 11 Me)KperMOHaJihHhiX 

TeppHTOpManbHhiX yrrpasneHMii B03,n:ymnoro TpancrropTa, 

15. I ocymecTBJI~IOIIIMX se,n:enMe <Pe)J.epanhHhiX rocy)J.apcTBeHHhiX 

MH<l>OpMaiiMOHHbiX CMCTeM «PeecTp 3KCIIJiyaTaHTOB If B03)1.YJTIHbiX 

cy,n:OB» If «PeecTp BbmaHHbiX CBM,l(eTeJibCTB aBMaiiMOHHOro 

rrepconana» 

II KBapTan 2014 r. 

IV KBapTan 

2014 r. 

McrronHMTeJIM, 

COMCIIOJIHMTeJIM 

CTopqesoii o.r.; 

B3aMMo,n:eiicTBYIOIIIMe Xo,n: 11 

<l>e.n:epanhHhre opranbr pe3yJihTaTbi 
MCIIOJIHMTeJibHOH BJiaCTM MCIIOJIHeHM~ 

~yxaHMH A.M.; I MMHTpanc PoccMM 
MHMITIKO B.B. 

CTopqesoii o.r.; 
~yxaHMH A.M.; 
MHMITIKO B.B. 

CTopqesoii o.r.; 
~yxaHMH A.M.; 

MTY PocasMaiiMM 

MMHTpanc PoccMM 



NQ 
11/11 

16. 

Co,l1;ep)l(aHMe Mepo11pM.SIT11.SI 

Propa6oTKa 11pe,l1;JIO)I(eHMH 110 BHeceH11IO M3MeHeHMH B 

<f>e)J;epaJibHble aBMaiiMOHHbie 11paBMJia «flo)J;rOTOBKa If 

BbiiiOJIHeHMe IIOJieToB B rpa)I()J;aHcKoif aB11aiiMM PoccMHCKOH 

<l>e,l1;epaiiMM», YTBep)l(,l1;eHHbie 11pMKa30M MMHTPaHca PoccMM OT 

31.07.2009 NQ 128, B qacTM ycTaHOBJieHM.SI 110p.SI,l1;Ka 11poBe)J;eHM.SI 

KBaJIM<jlMKaQMOHHbiX 11pOBepOK qneHOB 3KMIIa)l(eH B03)1;YlliHbiX 

Cy)J;OB rpa)I()J;aHCKOH aBH:aiiMM rocy,l1;apCTBeHHbiMM CJiy)l(aiiJ;MMM 

YIIOJIHoMoqeHHoro opraHa B o6rracnr rpa)I()J;aHCKOH aBMaiiMM 

OpraHM3aiiM.SI 11pose)J;eHM.SI HMP 110 crre~)'IOIIJ;11M HallpasrreHM.SIM: 

Mo,l1;epHM3aiiM.SI <jle)J;eparrbHOH rocy,l1;apcTBeHHOH 

MH<jlOpMaiiMOHHOH CMCTeMbl «PeecTp Bbi)J;aHHbiX CBM)J;eTeJibCTB 

aBMaii110HHOrO llepcOHaJia» (,lJ;arree - <l>fMC «PAll») )J;JI.SI 

11pMBe)J;eHM.SI 6a3bl )J;aHHbiX 110 aB11aiiMOHHOMY llepCOHarry B 

COOTBeTCTBMe C HOBbiMM Tpe60BaHM.SIMM B03)1;YlliHOrO 

3aKOHO)J;aTeJibCTBa B o6rraCTM IIO~rOTOBKM aBMaU:MOHHOrO 

llepCOHaJia If Bbi)J;aqM CBM,lJ;eTeJibCTB, a TaK)I(e B MHTepecax 

5 

CpoK 

BbiiiOJIHeHM.SI 

IV KBapTarr 

2014 r. 

17. I o6ec11eqeHM.SI PocaBMaiiMM M 3aHHTepecoBaHHbiX opraH113aiiHH I II KBapTan 2014 r. 
TeKyiiJ;eH MH<jlopMaiiHeH 0 KBaJI11<jlHKaii1111 aBMaii110HHOrO 

11epcoHana. Mo,l1;epHH3aiiH.SI <l>fHC «PAII» )J;OJI)I(Ha 

11pe,l1;yCMaTpHBaTb, B TOM qHCJie, B03MO)I(HOCTb yqeTa If o6pa60TKH 

11H<jlOpMaii11M 0 KBaJIH<jl11KaQ110HHbiX rrpoBepKax 11 pe3yJibTaTaX 

IIO)J;rOTOBK11 llepCOHaJia 110 ,lJ;aHHbiM, 11pe,l1;0CTaBJI.SieMbiM 

3KCIIJiyaTaHTaM11 11 yqe6HbiMH opraHH3aiiH.SIMH rpa)I()J;aHCKOH 

aBHaU:H11, a TaK)I(e 0 pe3yJibTaTaX Me,l1;111111HCKOrO 

OCBH)J;eTeJibCTBOBaH11.SI 110 ,lJ;aHHbiM, 11pe,l1;0CTaBrr.SieMbiM BJI3K 

OpraHH3aiiH.SI yqe6HbiMH 3aBe,lJ;eH11.SIM11 B KaqecTBe 3KC11ep11MeHTa 

Ha HMeiOIIJ;eHC.SI TpeHa)l(epHOH 6roe COBMeCTHO C Be)J;yiiJ;HM11 

18. laBHaKOMIIaH11.SIMH rpa)I()J;aHCKOH aBHaiiH11 IIO)J;rOTOBKM 

BbiiiYCKH11KOB-1111JIOTOB Ha B03)1;YlliHbiX cy,lJ;aX T1111a A-320, 

B-737NG. 

III KBapTan 

2014 r. 

MclloJIHMTerrM, 

COMCIIOJIHMTeJIM 

CTOpqesoii o.r.; 
,[(yxaHMH A.M.; 
MHMlliKOB.B. 

CTopqesoH o.r.; 
,[(yxaHMH A.M. 

CTOpqesoif o.r.; 
,[(yxaHMH A.M.; 

OYfA; 

aBMaKOMIIaHHM 

B3aMMO)J;eifcTB)'IOIIJ;Me Xo)J; M 

<jle)J;epanbHhie opraHbi pe3yrrhTaTbi 

MCIIOJIHMTeJibHOH BJiaCTM MCIIOJIHeHM.SI 

MMHTpaHc PoccMM 

MeponpnHTUH no ~osepmeucTsosauuro cucTeMhl no,z:mep~auuH JieTuoii ro)J;HOCT_!!_B03)1;Yf!IHbiX cy)J;oB 
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NQ CpoK HcnoJIHMTeJIII, 
B3aHMo.neiicTB)'IO:tnHe Xo.nM 

n/n 
Co.nep)l(aHMe MeponpmiTM.SI 

BhiTIOJIHeHM~ COMCnOJIHMTeJIII 
<Pe.nepaJihHhie opraHhi pe3yJihTaThi 

MCnOJIHMTeJibHOM BJiaCTM MCIIOJIHeHM~ 

ITo.nroToBKa o6pa:meHM~ B AccouMai!MIO pOCCMMCKMX 
3KCnJiyaTaHTOB B03)J,YillHOrO TpaHCIIOpTa c npe.nJio)l(eHMeM 

CTopqesoii 0 .r.; 
19. pa3pa6oTKM B HHMIIMaTMBHOM nop~.nKe npoeKTa TMIIOBOrO I KBapTan 2014 r. 

EyJiaHOB M.B. 
PYKOBO)J,CTBa no Ha3eMHOMy o6cJI~MBaHMIO B03)J,ymHhiX cy.nos B 
a3ponopTax 
ITo.nroTOBKa o6pa:r_neHM~ B a.npec MMHMCTpa TpaHcnopTa 
PoccMiicKoii <l>e.nepauMM 0 He06XO)J,MMOCTM pa3pa60TKM 

CTOpqesoii o.r.; 
20. OT)J,eJihHhiX aBMai!MOHHhiX npaBMJI no Ha3eMHOMy 06CJIY)I(MBaHMIO I KBapTan 2014 r. 

EyJiaHOB M.B. 
MMHTpaHc PoccMM 

BC c sse.neHHeM o6~3aTeJihHOM cepnr<PMKaiiHM cJiy)l(6 «Ground 
Handling» 
ITo.nroTOBKa o6pa:r_neHM~ B a.npec MHHMCTpa TpaHcnopTa 
PoccMiicKoii <l>e.nepai!HM o6 ycKopeHMM paccMoTpeHM~ M sse.neHM~ 
B )J,eMCTBMe <l>e.nepaJibHhiX aBMaiiMOHHhiX npaBMJI «0praHM3aiiM~ If CTOpqesoii o .r.; 

21. 
nop~.noK npose.neHM~ o6~3aTeJihHOM cepTH<PMKaiiMM B I KBapTan 2014 r. 

EyJiaHOB M.B.; 
MMHTpaHc PoccMM 

rpa)I()J,aHCKOM aBMaiiMM», pa3pa60TaHHhiX PocaBMaiiMeii B MHMillKO B.B.; 
COOTBeTCTBMM c nYHKTOM 3 CTaTbM 8 Bo3.nymHoro Ko.neKca rQEIT 
PoccMiicKoii <l>e.nepai!HM M o.no6peHHhiX Ha KoJIJierHM PocaBMai!MH 
B 2011 ro.ny 
ITo.nroToBKa o6pa:meHM~ B a.npec MHHMCTpa TpaHCnOpTa 
PoccMiicKoii <l>e.nepai!HM no sonpocy .nonoJIHeHM~ IToJIO)I(eHM~ o CTOpqesoii o .r.; 

22. PocaBMai!MM nOJIHOMOqlf~MH o6 o6~3aTeJibHOM cepTH<PHKaiiHM I KBapTaJI 2014 r. EyJiaHoB M.B.; MHHTpaHc PoccMM 
Ha3eMHOrO aBMa!IMOHHOrO o6opy.noBaHH~ corJiacHo CTaThe 8 MHHmKoB.B. 

'---~ 
B03.nymHoro Ko.neKca PoccHiicKoii <l>e.nepai!HM 



]'{Q 

rr/rr 
Co,nep)KaHHe MeporrpH»TH» 

IIo,nroTOBKa rroBTOpHoro o6pameHH» B a.npec MHHTpaHca PoccHH 
C rrpe,nJio:>KCHHCM 0 BHCCCHHH H3MCHCHHH H .ll:OIIOJIHCHHH B 
IIpaBHJia rocy,napcTBeHHOH perHCTpa:u;HH rpa)K.ll:aHCKHX 
B03.ll:YIIIHbiX cy,noB PoccHilcKo:H: <l>e.[(epa:u;mr, yrBep)K.ll:eHHbie 
rrpHKa30M MHHTpaHca PoccHH OT 02.07.2007 ]'{Q 85, 11 IIop»,noK 
rocy,napCTBeHHOH perHcrpa:u;HH CBepxnerKHX rpa)K.ll:aHCKHX 
B03.ll:YIIIHbiX cy,noB AOH, yTBep)K.ll:eHHhiH rrpHKa30M MHHTpaHca 
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CpoK 
BbiiiOJIHCHH51 

23. I PoccHH OT 18.11.2011 ]'{Q 287, B qacTH 3arrpeTa perHcTpa:u;HH I I KBapTan 2014 r. 

24. 

25. 

B03.ll:YIIIHbiX cy,noB aBHa:QHH o6rn:ero Ha3HaqeHH51 ( C.ll:HHifqHbiX 
3K3CMIIJI5IpOB B03.ll:YIIIHbiX cy,noB) 6e3 cepTmpHKaTa JICTHOH 
ro,nHOCTii, Bbl,naHHOrO PocaBHa:QHCH B COOTBCTCTBHii C 
Tpe6oBaHii51Mii <l>e,nepaJibHbiX aBHa:QHOHHbiX rrpaBHJI «IJOJIO)KCHHC 
0 IIOp».ll:KC ,norrycKa K 3KCIIJiyaTa:QHii C.ll:HHiiqHbiX 3K3eMIIJI5IpOB 
B03.ll:YIIIHbiX cy,noB aBHa:QHH o6rn;ero Ha:maqeHH51», YTBCp)K.ll:CHHbiX 
rrpHKa30M MHHTpaHca PoccHH OT 17.04.2003 r. ]'{Q 118 

IIo.nroTOBKa rroBTOpHoro o6pameHH» B a.npec MHHTpaHca PoccHH 
C rrpe,nJio:>KCHiiCM 0 BHCCCHiiH H3MCHCHHH Ii .ll:OIIOJIHCHiiH B pa3.ll:CJI 
III «06nacTh pacrrpocTpaHeHH»» <l>e,IJ;epanbHbiX aBHa:QHOHHbiX 
rrpaBHJI «0praHH3a:QHii no TeXHiiqeCKOMY o6cJiy)I(HBaHHIO Ii 
peMOHTY aBHa:QHOHHOH TCXHHKii (<I>AIJ-145)» B qacTH IIpH3HaHH51 
CepTmjmKaTOB COOTBCTCTBH51, Bbi,IJ;aHHbiX aBHa:QHOHHbiMH 
BJiaCT»MH EBpOIIbi H CiliA opraHH3a:QH»M no peMOHTY 
KOMIIOHeHTOB aBHa:QHOHHOH TeXHiiKii 

~opa6oTKa MMHHHcrpaTHBHoro pemaMeHTa <l>e,nepanhHoro 

II KBapTan 2014 r. 

areHTCTBa B03,nymHoro TpaHcnopTa npe.nocTaBJICHH» I II 
2014 ~ KBapTaJI r. 

rocy,napcTBeHHOH ycnym no aKKpe,nHTa:QHH opraHOB no 
cepTmlmKa_:QHii Ii IiCIIbiTaTCJibHbiX Jia6opaTOpiiH (:QCHTpOB) 

I1CIIOJIHiiTCJIIi, 
COiiCIIOJIHHTCJIH 

CTopqeBo:H: 0 .r.; 
EynaHOB M.B.; 
MacTepoB C.C.; 
MHHIIIKO B.B. 

CTOpqeBOH o.r.; 
EynaHOB M.B.; 
MHHIIIKO B.B. 

CTopqeBo:H: 0 .r.; 
EynaHoB M.B.; 
MHHIIIKO B.B. 

B3aHMo,ne:H:cTBYIOIIJ:He Xo.n H 
<Pe.nepanbHhie opraHhi pe3yJihTaThi 

HCnOJIHiiTCJibHOH BJiaCTH IiCnOJIHCHH51 

MHHTpaHc PoccHH 

MHHTpaHc PoccHH 

MHHTpaHc PoccHH 



N2 
n/n 

Co.LJ;ep)KaHHe MeponpmiTH51 

OpraHH3aQH51 H yqacTHe B npoBe.LJ;eHHH COBMeCTHhiX BCTpeq B 
paMKax 3aKmoqeHHhiX cornameHHii no CT. 83 his c aBHaQHOHHhiMH 

a.LJ;MHHHCTpaQH5IMH EepMy.LJ;, HpnaH.LJ;HH, Apy6oi, TypQHH .LJ;JI51 
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CpoK 
BbiiiOJIHeHH51 

26. I o6cy)K.LJ;eHH51 BonpocoB no noMep)KaHHIO neTHoii ro.LJ;HOCTH 1 B TeqeHRe ro.LJ;a 
B03.LJ;YIIIHhiX cy.LJ;OB HHOCTpaHHOrO npOii3BO.[J;CTBa, 
3aperHCTpHpOBaHHhiX B 3THX CTpaHax H 3KCnJiyaTHpyeMhiX B 

27. 

28. 

29. 

30. 

PoccRH 

Y qacTHe B opraHH3aQHH H npOBe.LJ;eHiili JieTHO-TeXHHqecKHX 
KoH<}lepeHQHH no onhiTY 3KcnnyaTaQHH caMoneTOB TY-204, RRJ-
95B, BepTOneTOB MH-8T(IT,ITC), MH-8MTB-1, MH-8AMT, MH-
171, MR-172 c yqacTHeM cneQHaJIHCTOB 3KcnnyaTaHTa .LJ;aHHhiX 
BC, AP MAK, npe.LJ;npH5ITHH pa3pa6oTqHKa, npe.LJ;npH5ITHii 
li3rOTOBHTeJieii li HayqHhiX opraHH3aQHH rpa)K)J;aHCKOH aBHaQHH 

Ilo.LJ;roTOBKa H npoBe.LJ;eHRe coBemaHH51 c yqacTHeM FAA, Boeing, 
rocHI1l1 r A, rocQeHTp EIT BT c QeJihiO 03HaKOMJieHH51 
3KcnnyaTaHTOB c MaTepRanaMH paccne.LJ;oBaHH51 HaQHOHaJihHoro 
610po no 6e3onacHOCTH Ha TpaHcnopTe CIIIA (NTSB USA) H 
KOMnaHHH Boeing o6cTmiTeJihCTB H npRqHH cnyqaeB 
CaMOnpOii3BOJibHOrO Ka6piipOBaHH51 C 60JibiiiHMli yrJiaMH Ha 

pa3JIIiqHhiX 3Tanax 3aXO.LJ;a Ha IIOCa.LJ;KY B03.LJ;YIIIHhiX cy.LJ;OB THIIa B-
737 

Ilpopa60TKa BOnpoca 0 BOCCTaHOBJieHHli liHCTHTyra rJiaBHhiX 
HH)KeHepOB - 3aMeCTHTeJieH pyKOBO.[J;HTeJieH Me)KperHOHaJihHbiX 

TeppiiTOpliaJihHbiX ynpaBJieHHH no no.[J;.[J;ep)KaHHIO JieTHOH 
rO.[J;HOCTli B QeJI5IX C03.LJ;aHH51 B perHOHaX e.LJ;HHOrO TeXHHqecKOrO 

npOCTpaHCTBa, KOHTpOJI51 3a 3KCnnyaTaQHeH aBiiaQHOHHOH 
TeXHHKli 

YqacTRe B HaQHOHaJihHOii BhiCTaBKe HH<jlpacTpyKTypoi 
roponopTOB H rpa)K.LJ;aHcKoii aBHaQHH (NAIS & CA), 

rrocB5ImeHHoii pa3BHTHIO rpa)K)J;aHcKoii aBRaQHH PoccRiicKoii 
<l>e.LJ;epaQHH B QeJioM H pa3BHTHIO roponopTOB PoccHH H CTpaH 
CHr, c npHBJieqeHReM rrpe.LJ;cTaBHTeneii Boeing H Airbus 

B TeqeHRe ro.LJ;a 

I KBapTan 2014 r. 

B TeqeHRe ro.LJ;a 

MapT 2014 r. 

11cnoJIHHTeJIH, 
COHCIIOJIHHTeJIH 

CTOpqeBoii o.r.; 
EynaHoB M.B.; 
IlapHeB M.JI.; 

,[(yxaHHH A.l1.; 
MacTepoB C.C. 

CTOpqeBoii o.r.; 

,[(yxaHHH A. H.; 
EynaHoB M.B.; 

MacTepoB C.C. 

CTOpqeBoii o.r.; 
EynaHoB M.B.; 
r ocHI1l1 r A; 

ru; Err 

CTOpqeBoii o.r.; 

EynaHOB M.B.; 
MTY PocaBRaQHH 

CTopqeBOH o.r.; 

EynaHoB M.B.; 
KocTI>meB M.IO. 

B3aHMO.LJ;eiicTBYIOmHe Xo.LJ; H 
<jle.LJ;epanbHhie opraHhi pe3yJI~>TaThi 

HCIIOJIHHTeJibHOH BJiaCTH HCnOJIHeHH51 

MAK 
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NQ CpoK McnorrHHTeJm, 
B3aHMo~eifcTB)'IOrn;He Xo~H 

n/n 
Co~ep)l(aHHe MeponpmiTHSI 

BbiiTOJIHeHHSI COHCnOJIHHTeJIH 
<Pe~eparrbHbie opraHbi pe3yrrh TaTbi 

HCnOJIHHTeJibHOH BJiaCTH HCnOJIHeHHSI 

Ilo~roTOBKa o6parn;eHHSI B AP MAK B CBSI3H c MaccoBbiMH 
OTKa3aMH CHCTeM ynpasrreHHSI MexaHH3a:uHeif Kpblrra Ha 

Cmpqesoii 0 .r.; 
31. CaMOJieTax RRJ-95B c npe~JIO)KeHHeM 0 BbiiTYCKe MapT 2014 r. 

EyrraHoB M.B. 
MAK 

COOTBeTCTByiDrn;etf ~HpeKTHBbl JieTHOH ro~HOCTH no ~aHHOMY 

sonpocy 

YqacTHe B opraHH3a:UHH H npose~eHHH COBern;aHHSI c 
3aMeCTHTeJISIMH pyKoBo~HTenetf, HaqaJibHHKaMH OT~eJIOB CTopqesotf o.r.; 

32. 
Me)KperHOHaJibHbiX TeppHTOpHaJibHbiX ynpaBJieHHH B03~YIIIHOrO MapT - anperrb :OyJiaHOB M.B.; 

TpaHCnOpTa H PYKOBO~HTeJISIMH :UeHTpOB cepTH<lJHKa:UHH 2014 r. Ky~HHOB B.B.; 

3K3eMnJISipa BC no sonpocaM COBepiiieHCTBOBaHHSI CHCTeMbl MTY PocasHa:UHH 

cepTH<lJHKa:UHH 3K3eMnJISipa BC 

MeponpHHTHH no 6e3onacHOCTH noJieToB 

OpraHH3a:UHSI H npose~eHHe COBern;aHHSI c yqacTHeM 

npe~cTaBHTenetf PocasHa:UHH, ee TeppHTOpHaJibHbiX opraHOB H 

opraHOB npoKypaTypbi PoccHHCKotf <l>e~epauHH no sonpocaM 
I nonyro~He MacTepos C.C.; 

feHeparrbHM 

33. B3aHMO~eHCTBHSI TeppHTOpHaJibHbiX opraHOB PocasHa:UHH c 
2014 r. MTY PocaBHa:UHH 

npoKypaTypa 

opraHaMH npoKypaTypbi PoccHifcKoii <l>e~epa:UHH B c¢epe PoccHifcKoif<l>e~epa:uHH 

o6ecneqeHHSI 6e30naCHOCTH norreTOB B03~YIIIHbiX cy~os 

rpa~aHCKOH aBHa:UHH H aBHa:UHOHHOH 6e3onaCHOCTH 

06o6rn;eHHe pe3yJibTaTOB nposepOK TeppHTOpHaJibHbiX opraHOB 

PocaBHa:UHH, npose~eHHbiX B COOTBeTCTBHH c Tpe6oBaHHSIMH 

npHKa3a PocaBHa:UHH OT 14.01.2014 r. NQ 10 «0 Mepax no 

34. 
o6ecneqeHHIO 6e3onacHOCTH norreToB H nOBbiiiieHHIO 

II KBapTarr 2014 r. 
CTopqeBOH o.r.; 

3<lJ<lJeKTHBHOCTH npoBe~eHHSI HHCneK:UHOHHOrO KOHTpOJISI, MacTepoB C.C. 

HHCneK:UHOHHbiX H cepTH<lJHKaiiHOHHbiX npoBepoK», H 

HanpaBJieHHe B TeppHTOpHaJibHble opraHbi PocaBHa:UHH 

Heo6xo~HMbiX ~ononHHTeJibHbiX YKaJaHHH H peKoMeH~a:uHif 

IloBTOpHoe HanpaBJieHHe B MHHTpaHc PoccHH npoeKTa IlopSI~a 

35. 
Me)KBe~OMCTBeHHOrO paCCMOTpeHHSI H peaJIH3a:UHH MeponpHSITHH 

II KBapTarr 2014 r. 
Cmpqesotf O.f.; 

no pe3yJibTaTaM paccrre~OBaHHSI aBHa:UHOHHbiX npOHCIIIeCTBHH H MacTepos C.C. 

HH:UH~eHTOB, HX yqeTa H KOHTpOAA 
-



x~ 

n/n 

36. 

37. 

38. 

Co.l(ep)KaHJre MeponpiUITIUI 

YqacTHe B pa6oTe EsponeiicKoii perHoHarrbHOii 3KcnepTHOii 
rpynnhi HKAO no 6e3onacHOCTH norreTOB (IE-REST) c 
nocrre.l(yiOII(eM no,l(rOTOBKOM npe.l(JIO)KeHHM no npaKTJiqecKOM 
pearrH3aiJ;HH pa3pa6aTbiBaeMbiX IE-REST peKoMeH.l(au;Hii no 
npe.l(OTBpameHHIO aBHaiJ;HOHHbiX npOHCIIIeCTBHM 

OpraHH3aiJ;H.si H npoBe,l(eHHe HHCTpyKTHBHO-MeTO.l(HqecKoro 
cosemaHH.si no HaH6orree aKTyarrbHbiM acneKTaM ,l(e.siTeJibHOCTH 
cneiJ;HaJIHCTOB HHCneKIJ;HM no 6e3onaCHOCTH norreTOB C 
HaqarrbHHKaMH OT.l(eJIOB HHCneKIJ;HH ITO 6e30naCHOCTH noJieTOB 
Me)l(perHOHaJibHbiX TeppHTOpHa.JibHbiX ynpasrreHHM B03.l(YIIIHOrO 
TpaHcnopTa 

ITpoBe.l(eHHe Hccrre.l(OBaHH.si MaccHBa HH<lJopMan;HH 
aBTOMaTH3HpOBaHHOM CHCTeMbl o6ecneqeHH.si 6e3onaCHOCTH 
norreToB B03.l(YIIIHbiX cy.l(oB rpa)K,l(aHcKoii aBHan;HH PoccHiicKoii 
<l>e.l(epaiJ;HH no HHIJ;H,l(eHTaM H npOH3BO.l(CTBeHHbiM 
npOHCIIIeCTBH.siM C B03.l(yniHbiMH cy.l(aMH KOMMepqecKOM 
rpa)l(.l(aHCKOM aBHaiJ;HH 3a nepHO.l( 2012 - 2013 r. (c yqeTOM 
oco6eHHOCTeii TaKCOHOMHH ADREP no rpynnaM THnoB co6biTHii) 
H <iJopMHpOBaHHe Ha caifTe <l>AY «rocy.l(apCTBeHHbiM u;eHrp 
«Oe3onaCHOCTb norreTOB Ha B03.l(YIIIHOM TpaHcnopTe» B CeTH 
11HTepHeT HH<lJopMan;HOHHoro pecypca .l(JI.H o6ecneqeHH.si .l(OcTyna 
K MaTepHarraM paccrre.l(OBaHHM HHIJ;H,l(eHTOB H npOH3BO.l(CTBeHHbiX 
npOHCIIIeCTBHM, a TaK)I(e HH<lJopMaiiHOHHbiM H aHarrHTJiqeCKHM 
MaTepHarraM no sonpocaM 6e3onacHOCTH norreTOB 
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CpoK 
BblllOJIHeHIUI 

B TeqeHHe 
2014 ro.l(a 

IV KBapTarr 
2014 r. 

IV KBapTarr 
2014 r. 

Hcnorrmnemr, 
COHCnOJIHHTeJIIi 

CTOpqeBoii o.r.; 
MacTepoB C.C. 

CTopqeBOM o.r.; 
MacTepoB C.C.; 

MTY PocaBHaiJ;HH 

CTopqesoii o.r.; 
MacTepoB C.C. 

B3aHMO.l(eiicTB)'IOII(He Xo.l( H 
<1Je,l1;eparrbHbie opraHbi pe3yJibTaTbi 

HCnOJIHHTeJibHOM BJiaCTH HCnOJIHeHH.si 



N!! 
n/n 

39. 

Co,ll;ep)l(aHire MeponpmiTIUI 

Opramnar.lmi ua 6a3e Q:>e,ll;epa.Jibuoro rocy,ll;apcTBeHHoro 
6IO.[()l(eTHoro o6pa3oBaTeJibHoro yqpe)l(.[(eHiui BhiClllero 

npoQJeCCROHa.JibHOrO o6pa30BaHR51 «MOCKOBCKRH 
rocy,ll;apcTBeHHhiH TexHRqecKMH YHMBepcHTeT rpa)l(.[(aHcKoii 
aB:Hai.IMR» nOCT05IHHO ,[(eHCTBYJO:W:ero HayqHO-npaKTRqecKOrO 
CeMMHapa «CMCTeMa ynpaBJieHH51 6e3onaCHOCTblO noJieTOB: 
Teopmi R npaKTRKa», npoBe.[(eHMe 3ace,[(aHRii ceMRHapa He MeHee 
qeM .[(Ba pa3a B ro.[( c rrpHrrrallleHReM npe.[(CTaBMTeneii 
3KCnJiyaTaHTOB, ocymeCTBJI5IIOIII;MX KOMMepqeCKMe B03.[(YlliHbie 
nepeBo3KR» 
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CpoK 
BbiiiOJIHeHH51 

II KBapTa.JI 
2014 r. 

HcnoJIHMTeJIM, 
COMCnOJIHHTeJIR 

CTOpqesoii o.r.; 
AlliMXMRH B.M.; 

EnMceeB E.II. 

B3aHMO.[(eiicTBYIOll.IHe Xo.[( H 
Q:>e,ll;epa.JibHbie opraHbi pe3yJihTaThi 

MCnOJIHHTeJibHOH BJiaCTH HCnOJIHeHH51 

MeponpHHTHH DO COBepmeHCTBOBaHHIO opraHH3aiJ;HH HCUOJib30BaHHH B03.LzyiDHOI'O npOCTpaHCTBa H pa,ZJ;HOTeXHH'leCKOI'O o6ecneqeHHH UOJieTOB H 

aBHaiJ;HOHHOH 3JieKTpOCBH3H 

40. 

41. 

AHa.JIR3 noJio)l(eHRii C6opHHKa ropoHaBRrai.IMOHHoii MHQJOpMai.IRM 
POCCRHCKOH <l>e,ll;epai.IMM C I.IeJibiO HX COBepllleHCTBOBaHM51 R, B 
CJiyqae He06XO,[(RMOCTM, npHBe,[(eHIUI RX B COOTBeTCTBRe C 
3aKoHo.[(aTeJihCTBOM PoccHiicKoii <l>eL(epai.IMM 

OpraHM3ai.IR51 R npoBe,[(eHRe scepoccMiicKMX MeTO.[(RqecKMX 

cosem:aHRii pyKoB0.[(5Ill.Iero cocTaBa YB,n: R 3PTOC PocasHai.IRR, 
<I>rYrr «rocKopnopai.IM51 no OpB.ll:», npe,ll;npH5ITMii, 
npe,ll;OCTaBJI5110ll.IRX ropoHaBMrai.IHOHHOe o6cJiy)l(RBaHHe, a TaK)l(e 
yqe6HbiX 3aBe,[(eHRH YB,n: R 3PTOC no no,[(Be,[(eHMIO MToroB 

pa60Tbi 3a nepRO,[( OCeHHe-3RMHeH H BeCeHHe-JieTHeH HaBMrai.IRM R 
Bbipa60TKe Mep no o6ecneqeHHIO 6e3onaCHOCTR BbiiiOJIHeHR51 
noJieTOB npH o6cJiy)l(MBaHHM B03.[(YIIIHOrO ,[(BH)l(eHM51 M 

nO,[(rOTOBKe K pa6oTe B rrpe,ll;CT05Ill.IHH nepHO.[( 

IV KBapTa.JI 
2014 r. 

II KBapTa.JI 2014 r. 
IV KBapTa.JI 

2014 r. 

Be,ll;epHHKOB A.B.; 
KrrMM 0.0.; 

CTOpqesoii o.r.; 
MHHlliKO B.B.; 
ToKapes IO.II.; 

BoiiTOBCKRii 3.A.; 
IlapHeB M.JI.; 
Kpyrrros A.A.; 

CaMopo,ll;oB B.B.; 
fiqeJIHH A.A. 

Be,ll;epHHKOB A.B.; 
ToKapes IO .II.; 

BoiiTOBCKMii 3.A.; 

rK no OpB.ll: 
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M"! CpoK McrroJIHH:TeJm, 
B3aiiMO,ll;eiicTB)'IOmiie Xo,ll; II 

rr/rr 
Co,ll;ep)l(aHH:e MeporrpmiTIISI 

BbiiiOJIHeHH:SI COlfCIIOJIHH:TeJIH: 
¢e,IJ,eparrbHbie opraHbi pe3yJibTaTbi 

lfCIIOJIHH:TeJibHOH BJiaCTlf lfCIIOJIHeHIISI 

06ecrreqeHH:e BbiiiOJIHeHIISI ITnaHa MeporrpiiSITIIH no rrepexo,ll;y OT 

cymecTByiOrn;eH: K HosoH: CTPYKType B03,ll;yrnHoro rrpocTpaHCTBa Be,ll;epHIIKOB A.B.; 
42. MocKOBCKoH: 30Hbi EC OpB,[(, yTBep)l(,ll;eHHoro 3aMeCTIITeJieM B TeqeHH:e ro,ll;a ToKapes IO.IT.; 

MIIHIICTpa TpaHcrropTa PoccH:iicKoii <l>e,ll;epa!IIIII B.M. OKyJIOBbiM rK rro OpB,ll; 
19.03.2012 
OpraHH:3a!IIISI rry6niiKa!IIIII a3pOHaBIIra!IIIOHHOH IIH¢opMa!IIIII, 

43. 
CBSI3aHHOH c rrepeXO,ll;OM Ha QNH, B C6opHIIKe 

,ll;O HOSI6pSI 2014 r. 
Be,ll;epHIIKOB A.B.; 

a3poHasiirauiioHHoH: IIH¢opMa!IIIII PocciiiicKo:H: <l>e,ll;epa!IIIII (AMIT ToKapes IO.IT. 

Pocciiii) 

06ecrreqeHH:e BbiiiOJIHeHIISI OCHOBHbiX MeporrpiiSITIIH: no rrepexo,ll;y 
Be,ll;epHIIKOB A.B.; MIIHo6opoHbiPocciiii; 

44. OT CJiy)l(6bi a3pOHaBIIra!IH:OHHOH IIH<l>opMa!Ilflf K yrrpaBJieHH:IO B TeqeHH:e ro,ll;a 

a3poHaBIIra!IIIOHHOH: IIH¢opMa!IH:eH: B PocciiiicKoH: <l>e,ll;epa!IIIII 
ToKapes IO .IT. MIIHrrpoMTopr Pocciiii 

OpraHII3al!IISI ycTaHOBKlf KOMIIOHeHTOB KOMIIJieKCHOH 

45. 
aBTOMaTII3IIpOBaHHOH ClfCTeMbi ITO c6opy, o6pa60TKe, xpaHeHIIIO If ,ll;O ,IJ,eKa6pSI Be,ll;epHIIKOB A.B.; 
pacrrpocTpaHeHIIIO a3pOHaBIIra!IH:OHHOH IIH¢opMa!IIIII B 2014 r. ToKapes IO .IT. 

PocciiH:cKoH: <l>e,ll;epa!IIIII B ycTaHOBJieHHOM rropSI,ll;Ke 

3aseprneHIIe pa6oT no ocHarn;eHIIIO ueHTpa yrrpasneHIISI rroneTaMII Be,ll;epHIIKOB A.B.; 

46. MocKoBcKoro YI( EC OpB,ll; HOBOH aBTOMaTH:3IIpOBaHHOH B TeqeHIIe ro,ll;a BoiiTOBCKIIii 3 .A.; 

ClfCTeMOH opraHH:3a!Ilflf B03,ll;YIIIHOro ,ll;Blf)l(eHH:SI rK rro OpB,ll; 

Be,ll;epHIIKOB A.B.; 

47. 
3aseprneHIIe pa6oT ITO BBO,ll;y B 3KCIIJiyaTa!IIIIO l1pKyrCKOrO BoiiTOBCKIIH 3 .A.; 

yKpyrrHeHHOro ueHTpa EC OpB,[( 
B TeqeHH:e ro,ll;a 

fK no OpB,ll;; 

MTY PocasH:a!IIIII 

Be,ll;epHIIKOB A.B.; 

48. 
3aseprneHIIe pa6oT ITO pa3pa60TKe rrpoeKTHOH ,ll;OKYMeHTaiilflf Ha 

B TeqeHH:e ro.[J;a 
BoH:ToBCKIIH 3 .A.; 

CTpOIITeJibCTBO CaHKT-ITeTep6yprcKoro YI( EC OpB,ll; rK no OpB,ll;; 

MTY Pocasiia!IIIII 

Meponpu.HTH.H no TpaHcnopTHOii 6eJonacHOCTH 

PeaJIII3a!IIISI MeporrpiiSITlfH KoMrrJieKcHoH: rrporpaMMbi 

49. 
o6ecrreqeHIISI 6e30IIaCHOCTlf HaCeJieHH:SI Ha TpaHCIIOpTe, CyxaHOB A.B.; MIIHTpaHc Pocciiii; 

B TeqeHIIe ro,ll;a 
CarrpbiKIIH IO.A. <l>CE Pocciiii HarrpasneHHbiX Ha IIOBbiilleHH:e 3aiiJ;IIIIJ;eHHOCTlf B03,ll;YillHOro 

TpaHCIIOpTa OT aKTOB He3aKOHHOrO BMeiiiaTeJibCTBa 
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NQ CpoK 11crroJIHHTemi, 
B3aHMo.n.ell:cTBJ'IOIIJ;He Xo.n. H 

Co.n.ep)KaHI:Ie MeporrpH.siTIUI cpe.n.epanbHbie opraHbi 
rr/rr BbiiiOJIHeHH51 CO HCII OJIHHTeJIH 

pe3yJibTaTbi 

HCIIOJIHHTeJibHOH BJiaCTH HCnOJIHeHH51 

OpraHH3aiiH51 If npose.n.eHHe COBern;aHHH c npe.n.cTaBHTeJI.siMH 

MTY, Me)I(.IJ.yHapo.IJ.HbiX a3ponopTOB H se.n.yrn;Hx asH:aKoMnaHHH II KBapTan 2014 r. CyxaHOB A.B.; 
50. no sonpocaM o6ecneqeHH51 TPaHcnopTHOH 6e3onacHOCTH B CB513H c IV KBapTan CanpbiKHH IO.A.; 

npHH.siTHeM <l>e.n.epanbHoro 3aKoHa PoccHHCKOH <l>e.n.epaiiHH OT 2014 r. MTY PocasHaiiHH 
03.02.2014 NQ 15-<1>3 
PeanH3aiiH51 Tpe6oBaHHH <l>e.n.epanbHoro 3aKOHa PoccH:ll:cKoll: 

<l>e.n.epaiiHH OT 09.02.2007 NQ 16-<1>3 «0 TpaHcnopTHOH 

6e30naCHOCTH» B qacTH aKKpe)J,H:TaiiHH IOpH)J,IfqecKHX JIHII )J,J151 
CyxaHoB A.B.; 

51. 
npose.n.eHH.si OIIeHKH Y513BHMOCTH, KaTeropHpOBaHH51 06neKTOB 

B TeqeHHe ro.n.a CanpbiKHH IO.A.; 
TPaHcrropTHOH HHcppacTpyKTypbi If TpaHCnOpTHbiX cpe.n.cTB, 

MTY PocaBHaQHH 
paccMOTPeHH.si H yTsep)I(.IJ.eHH.si pe3yJibTaTOB OIIeHoK Y513BHMOCTH H 

nJiaHOB o6ecneqeHH51 TpaHcnopTHOH 6e30IIaCHOCTH 06neKTOB 

rpa)I()J,aHCKOH aBHaiiHH 

PeanH3aiiH51 Tpe6osaHHH no aKKpe.IJ.HTaiiHH ropH.IJ.IfqecKHx JIHII B 

KaqecTBe rro.n.pro.n.eneHHH TpaHcnopTHOH 6e3onaCHOCTH, 

aTTeCTaQHH CHJI o6ecneqeHH51 TpaHCIIOpTHOH 6e3onaCHOCTH, 

aKKpe)J,HTaiiHH aTTeCTYIOIIJ;HX opraHH3aiiHH, cpopMHpOBaHHIO If 

se.n.eHHIO peecTpa opraHOB arreCTaiiHH, peecTpa arrecTyrorn;Hx CyxaHoB A.B.; 
52. opraHH3aiiHH, peeCTpa Bbi)J,aHHbiX CBH)J,eTeJibCTB 06 aTTeCTaiiHH B TeqeHHe ro.n.a CarrpbiKHH IO.A.; 

CHJI o6ecrreqeHH51 TpaHcnopTHOH 6e30IIaCHOCTH If peecTpa MTY PocasHaiiHH 

aKKpe)l,HTOBaHHbiX no.n.pa3)J,eJieHHH TpaHCIIOpTHOH 6e3onaCHOCTH, 

BHeCeHHbiX B <l>e.n.epanbHbiH 3aKOH «0 TpaHCnOpTHOH 

6e30IIaCHOCTH» <l>e.n.epanbHbiM 3aKOHOM OT 03.02.2014 r. 
NQ 15-<1>3 
ITpose.n.eHHe HHCneKIIHOHHbiX nposepoK IOpH.IJ.IfqeCKHX JIHII, CyxaHoB A.B.; 

53. )J,e.siTeJibHOCTb KOTOpbiX CB513aHa C o6ecneqeHH:eM aBHaiiHOHHOH B TeqeHHe ro.n.a CanpbiKHH IO .A.; 
6e3orracHOCTH MTY PocasH:aiiHH 

ITpose.n.eHHe HHCneKIIHOHHOrO KOHTpOJI51 ropH.IJ.IfqecKHX JIHII, 
CyxaHoB A.B.; 54. )J,e.siTeJibHOCTb KOTOpbiX CB513aHa C o6ecrreqeHHeM aBHaiiHOHHOH B TeqeHHe ro.n.a 

CarrpbiKHH IO .A. 
6e30IIaCHOCTH 

MeponpHHTHH DO pa3BHTHIO C)J,HHOH CHCTCMbl aBHaD;HOHHO·KOCMH"IJCCKOrO DOHCKa H cnacaHHH 
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NQ CpoK I1CITOJIHHTeJUI, 
B3aHMO,neiicTByiOrn;He Xo,nH 

n/n 
Co,nep:>I<aHHe MeponpnSITHSI 

BbiiiOJIHeHHSI COHCITOJIHHTeJIJI 
<Pe.nepaJibHbie opraHbi pe3yJihTaThi 

HCITOJIHHTeJibHOH BJiaCTH HCITOJIHeHHSI 
Y"llacTHe B Me)K,nyHapo,nHhiX MepOITpH5ITH5IX If 6acceiiHOBhiX ! 

y-qeHHSIX COBMeCTHO c fMCKU <l>EY «f ocMopcnaccny)K6a Be,nepHHKOB A.B.; MHHTpaHc PoccHH; 
55. PoccHH», B ITpoBe,neHHH neperOBOpOB ITO 3aKJIIO"lJ:eHHIO 

ITO OT,I:{eJibHOMY 
I1pycoB C.A.; PocMoppe"<~<l>noT; 

Me)K,nYHapo,nHhiX ,noroBopoB PoccHiicKoii <l>e,nepaiiHH no 
ITJiaHy 

ITapHeB M.n. MM,[J; PoccHH 
BonpocaM AKITC 

Be,nepHHKOB A.B.; 
ITpycoB C. A.; 

OpraHH3aiiH51 If ITpoBe,nemre TpeTbll:X COBMeCTHbiX y-qeHHR 
ITapHeB M.n.; 

MoHceeHKo H.H.; 
56. 

cneuHaJIHCTOB PoccHH H MoHrOJIHH ITO aBHaiiHOHHOMY ITOHCKY H 
HIOJib 2014 r. 3aiTa,nHo- MM,[J; PoccHH 

CITacaHHIO «I10HCK H ciTacamre 2014» Ha TeppHTOpHH PoccHiicKoii 
CH6HpcKoe MTY; 

<l>e,nepauHH 
<l> KY CH6HpCKHH 

AITCQ; 
I1pKyTCKaSI PITCE 

OpraHH3aiiH51 If ocyrn;ecTBJieHire ITOHCKOBO-CITaCaTeJibHOrO 
o6eciTeqeHH51 ITOJieTa ~e)K,I:{yHapo,nHOH KOCMifqecKOH CTaHIIHH C Be.nepHHKOB A.B.; 

PocKocMoc; 
57. TpaHCITOpTHhiMH ITHJIOTHpyeMbiMH Kopa6JI5IMH «Col03 T~A - B TeqeHHe ro.na ITpycoB C.A.; 

~HH060p0HhlPOCCHH 
10M,11~,12M,13M,14M,15M» If ITOCa,I:{KH KOCMHqecKoro ITonyxHH M.I1. 
annapaTa «<l>oToH ~4» 
06ecneqeHHe ITpoBe,neHHSI MepoiTpHSITHii no 3-My HanpaBJieHHIO 
<l>QIT «~o,nepHH3aiiH51 EC OpB,[J; PoccniicKoii <l>e,nepaiiHH (2009- Be,nepHHKOB A.B.; 
2020 ro,nhi): I1pycoB C.A.; 

58. cTpoHTeJihCTBo 3,naHHii H coopy)KeHHii ~AA pa3Mern;eHH51 AITCU B B TeqeHHe ro.na ITonyxHH ~. 11.; 
r. Xa6apoBcKe; ,[(aJibHeBOCTOqHOe 
ITpOeKTHpOBaHHe o6neKTa «CTpOHTeJibCTBO 3,I:{aHHH If coopy)KeHHH ~TY 

,I:{JISI pa3Mern;eHH51 AITCU B r. I1eTpoiTaBJIOBCK-KaMqaTCKHii» 
OpraHH3aiiH51 If npoBe,neHHe HHCTpYKTHBHO-MeTO,I:{HqecKOrO 

II KBapTaJI 2014 r. 
COBern;aHHSI c PYKOBO,I:{SIII.J;IIM COCTaBOM ~TY II Be,nepHIIKOB A.B.; 

59. 
ITO,nBe,noMCTBeHHhiX opraHH3aiiHii PocaBllaiiHH ITO opraHH3aiiHII 

IV KBapTaJI 
ITpycoB C.A. 

pa6oThi B c<t>epe AKITC 
2014 r. 

MeponpHBTHB no coBepmeHCTBOBaHHIO peryJiupoBaHHB nepeB030K 
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NQ CpoK I1CIIOJIHliTeJUi, 
B3aHMo.nell:cTB)'IOI.IJ;He Xo.n H I 

rr/rr 
Co.nep)l{rume MeporrpmiTH51 

BbiiiOJIHeHH51 COiiCIIOJIHHTeJIH 
<Pe.neparrbHhie opraHbi pe3yJII>TaTbi 

liCIIOJIHHTeJibHOH BJiaCTli 
I 

liCIIOJIHeHH51 . 
PearrH3aiJ;H51 MeporrpH51TliH, HarrpasrreHHhiX Ha o6ecrreqeHHe 

KrrHM 0.0.; 60. .ll;OCTYIIHOCTli B03.D;YIIIHhiX rrepeB030K .ll;AA )I{HTerreif ~aJibHero B TeqeHHe ro.na 
Kpyrrros A.A. 

BocToKa H KarrHHHHrpa.ncKoll: o6rracTH 
Y qacTHe B pa6oTe pa6oqeif rpyrrrrhi MHHTpaHca Poccmr no 

61. 
BHe.D;peHHIO B PoccHifcKoll: <l>e.nepa:u;HH 3JieKTpOHHOrO KrrHM 0.0.; 

MHHTpaHc PoccHH 
o<jlopMJieHH51 li COIIpOBO)I{.ll;eHH51 rpy30BbiX aBHarrepeB030K (E-

B TeqeHHe ro.na 
Kpyrrros A.A. 

FREIGHT) 

PearrH3a:u;H5I MeporrpH51TliH, HarrpasrreHHhiX Ha pa3BliTlie 
KrrHM 0.0.; 

62. BHyTpeHHliX perHOHaJibHhiX rrepeBo3oK B IlpHBOJI)I(CKOM B TeqeHHe ro.na 
Kpyrrros A.A.; 

<Pe.neparrbHOM oKpyre 
IlpHBOJI)KCKOe 

MTY 
P earrH3aiJ;H51 Mepo IIpli51TliH, HarrpaBrreHHhiX Ha pa3BliTHe 

KrrHM 0.0.; 
63. 

perHOHaJihHbiX B03.D;YIIIHhiX rrepeB030K rraccm1mpos Ha 
Kpyrrros A.A.; 

PoccHifcKoll: <l>e.nepaQHH, <jlopMiipOBaHHe 
B TeqeHHe ro.na 

TeppHTOplili li 
MTY PocaBHaiJ;HH 

perHOHaJihHOH MapmpyTHoll: ceTH PoccHifcKoll: <l>e.nepa:u;HH 
06m;eCTBCHHO 3HaqHMbiC UOJIHTHqecKHe MeponpHHTHH 

Eerr51KOB A.B.; 
MHHTpaHc PoccHH 

YqacTHe B Meporrpli51TH51X, CB513aHHbiX c IIO.D;rOTOBKOH li KJIHM 0.0.; 
rrpose.neHHeM asHaTpaHcrropTHoro o6ecrreqeHH51 e)l{ero.nHoro I-II KBapTarr Be.nepHHKOB A.B.; 

MI1~ PoccHH 
64. <!>CO PoccHH 

IleTep6yprcKoro Me)I(.D;yHapo.nHoro 3KOHOMnqecKoro <jlopyMa B 2014 r. OqepeTHH E.B.; 
<l>CE Poccnn 

r. CaHKT-IleTep6ypre Kpyrrros A.A.; 
MnHo6opoHhiPoccHH 

ToKapeB IO.II. 
Eerr51KOB A.B.; 
Maxos K.A.; 

MHHTpaHc PoccHH 
YqacTHe B MeporrpH51TH51X, CB513aHHbiX c IIO.D;rOTOBKOH K 

Be.nepHHKOB A.B.; 
MI1~ PoccHH 

65. asnaTpaHcrropTHOMY o6ecrreqeHHIO caMMHTa IIIOC H EPI1KC B B TeqeHHe ro.na 
KJIHM 0.0.; 

<l>CO PoccHH 
2015 r. B r. Y<jle 

OqepeTHH E.B.; 
<l>CE Poccnn 

Kpyrrros A.A.; 
MnHo6opoHwPoccHH 

ToKapeB IO.II.; 
IlqerrHH A.A. 

MepoupHHTHH no oco6o sa~HhiM noJieTaM H cneuuaJibHhiM uporpaMMaM 



NQ 
rr/rr 

66. 

67. 

68. 

69. 

70. 

71. 

Co,ll,ep)l(aHHe MeporrpmiTH.H 

KoHTpOJih 3a opraHH3au;Heii, o6ecrreqeHHeM H BhiiiOJIHeHHeM 

IIOJieTOB B03,ll,YIIIHhiX CY,ll,OB IIpH rrepeB03Ke BhiCIIIHX 
,ll,OJI)l(HOCTHhiX JIHIJ; POCCHHCKOH <l>e,D;epaiJ;HH H HHOCTpaHHhiX 

rocy,ll,apcTB 

YqacTHe B KOHTpone roTOBHOCTH 3KHIIa)l(eH <l>fEY «CJIO 

«POCCH.H» K BhiiiOJIHeHHIO JIHTepHhiX peHCOB 

Y qacTHe B COCTaBe IIO,ll,rOTOBHTeJihHbiX rpyrrrr H TeXHHqeCKHX 

peiicax B u;en.Hx orrpe,ll,eJieHH.H rrpHrO,ll,HOCTH a3porropTOB 

( a3pO,ll,pOMOB) K o6ecrreqeHHIO JIHTepHbiX IIOJieTOB H KOHTpOJI.H 3a 

HX BhiiiOJIHeHHeM 

YqacTHe B KOMHCCOBaHHH B03,ll,YIIIHbiX cy,ll,OB <l>foY «CJIQ 

«POCCH.H» K BhiiiOJIHeHHIO oco6o Ba)l(HhiX peHCOB (IIOJieTOB) 

06ecrreqeHHe BhiiiOJIHeHH.H MepOIIpH.HTHH ITO peaJIH3aiJ;HH 
rrocTaHoBJieHH.H ITpaBHTeJII>CTBa PoccHiicKoii <l>e,ll,epau;HH oT 

29.11.2011 r. NQ 985-30 «0 Mepax no o6ecrreqeHHIO BBO,ll,a B 

,ll,eiicTBHe Mo6HJIH3aiJ;HOHHoro rrnaHa Boopy)l(eHHhiX CHJI 

PoccHiicKoii <l>e,ll,epau;HH «MIT -1 0» 

06ecrreqeHHe <l>YHKIJ;HOHHpOBaHH.H H 6e30IIaCHOCTH CIIeiJ;HaJihHOH 

CB.H3H B u;eHTpaJII>HOM arrrrapaTe PocasHau;HH, Me)l(perHOHaJihHhiX 

TeppHTOpHaJihHhiX yrrpaBJieHH.HX B03,ll,YIIIHOrO TpaHCIIOpTa 

PocaBHaiJ;HH H KOHTpOJib pa60Thi opraHOB CIIeiJ;HaJihHOH CB.H3H B 

opraHH3aiJ;H.HX rpa)l(,ll,aHCKOH aBHaiJ;HH 
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CpoK 
BhiiiOJIHeHH.H 

B TeqeHHe ro,ll,a 

B TeqeHHe ro,ll,a 

B TeqeHHe ro,ll,a 

B TeqeHHe ro,ll,a 

B TeqeHHe ro,ll,a 

B TeqeHHe ro,ll,a 

l1CIIOJIHHTeJIH, 

COHCIIOJIHHTeJIH 

Een.HKOB A.B.; 
QqepeTHH E.B. 

EeJI.HKOB A.B.; 

CTOpqeBoii o.r.; 
QqepeTHH E.B.; 

.lJ:yxaHHH A.l1. 

EeJI.HKOB A.B.; 

QqepeTHH E.B. 

QqepeTHH E.B.; 

EynaHOB M.B. 

EeAAKOB A.B.; 

QqepeTHH E.B.; 

HaqaJIJ>HHKH 

yrrpaBJieHHH; 

pyKOBO,ll,HTeJIH 

MTYHOfA; 

HaqaJIJ>HHK 

oT,ll,ena MITro 

Een.HKOB A.B.; 
QqepeTHH E.B.; 

MTYBT 

PocaBHaiJ;HH 

B3aHMO,ll,eiicTByiOIIJ;He 

<t>e,ll,epani>HI>Ie opraHI>I 
HCIIOJIHHTeJihHOH BJiaCTH 

<l>CO PoccHH 

Ml1.ll: PoccHH 
MHHo6opoHMPoccHH 

<l>fEY «CJIO «PoccH.H» 
Y rrpaBJieHH.H ,ll,eJiaMH 

ITpe3H,ll,eHTa PoccHiicKoii 

<l>e,ll,epau;HH 

<l>fEY «CJIO «PoccH.H» 

Y rrpasneHH.H ,ll,eJiaMH 

ITpe3H,ll,eHTa PoccHiicKoii 

<l>e,ll,epau;HH 

<l>fEY «CJIO «PoccH.H» 

Y rrpasneHH.H ,ll,eJiaMH 

ITpe3H,ll,eHTa PoccHiicKoii 

<l>e,ll,epau;HH 

<l>fEY «CJIO «PoccH.H» 

Y rrpasneHH.H ,ll,eJiaMH 

ITpe3H,ll,eHTa PoccHiicKoii 

<l>e,ll,epau;HH 

fYCIT 

MHHTpaHc PoccHH 

MHHo6opoHI>IPoccHH 

<l>CE PoccHH 

<l>CO PoccHH 

Xo,ll,H 

pe3yJII>TaTI>I 

HCIIOJIHeHH.H 
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N!! CpoK HcrroJIHHTeJIH, 
B3aHMo,nei1cTB)'IOIIJ:He Xo.n H 

rr/rr 
Co,nep)l(aHHe MeporrpmiTHH 

BhiiiOJIHeHHH COHCIIOJIHHTeJIH 
4Je,nepanhHhie opraHhi pe3ynh TaThi 

HCIIOJIHHTeJihHOH BJiaCTH HCIIOJIHeHHH 
06ecrreqeHHe 3aiiJ:HThl CBe,neHHH, COCTaBJIHIOIIJ:HX EeAAKOB A.B.; 

72. rocy,napCTBeHHYIO TaifHy, B PocasHa:UHH, Me)l(perHOHaJihHhiX QqepeTHH E.B.; 
<l>CE PoccHH B TeqeHHe ro,na 

MTYBT TeppHTOpHaJihHhiX yrrpaBJieHHHX B03,nymHoro TpaHCIIOpTa 
PocaBHa:UHH H rro,nBe,noMCTBeHHhiX rrpe.nrrpHHTHHX PocaBHa:UHH 

MeponpuHTHH no pa3BHTHIO Me:amyHapo,r:w:Horo coTpy,r:w:HuqecTBa 
YqacTHe B rro,nroTOBKe K rro,nrrHcaHHJO Me)lmpaBHTeJihCTBeHHhiX 

KrrHM 0.0.; 
73. 

COrJiaiiieHHH B o6JiaCTH aBHal{HOHHOrO IIOHCKa If CIIaCaHHH, a 
B TeqeHHe ro,na IlapHeB M.Jl; MHHTpaHc PoccHH 

TaK)Ke pa6oqHx IIpOTOKOJIOB K HHM c corrpe,neJihHhiMH 
IlpycoB C.A. 

rocy,napcTBaMH 
06ecrreqeHHe 3aiiJ:HThl HHTepeCOB pOCCHHCKHX aBHaKOMIIaHHH, KJIHM 0.0.; 

74. no,nrOTOBKa MaTepHaJIOB H yqaCTHe B rreperOBOpax aBHal{HOHHhiX B TeqeHHe ro,na IlapHeB M.JI.; MHHTpaHc PoccHH 
BJiacTeH: H MilK KpyrnoB A.A. 
IJo,nroTOBKa rrpoeKTa cornarneHHH Me)K.ll;y IJpaBHTeJihCTBOM 

75. 
PoccHi1cKoi1 <l>e,nepa:u;HH If IJpaBHTeJihCTBOM Coe,nHHeHHhiX KJIHM 0.0.; 

MH,D; PoccHH 
lllTaTOB AMepHKH o rropH,nKe BhiiiOJIHeHHH crre:u;HaJihHhiX peH:coB 

B TeqeHHe ro,na 
IlapHeB M.JI. 

(noJieTOB) 

YqacTHe B rro,nroTOBKe K rrpoBepKe KOMHCCHeH: HKAO BorrpocoB 
KJIHM 0.0.; 

IV KBapTan MacTepoB C.C.; 
76. no MOHHTOpHHry 6e30IIaCHOCTH IIOJieTOB B PoccHi1cKoi1 

2014 r. ToKapeB IO.Il.; 
MHHTpaHc PoccHH 

<l>e,nepa:u;HH 
IlapHeB M.JI. 

YqacTHe B rro,nroTOBKe K rro,nnHCaHHJO Me)KrrpaBHTeJihCTBeHHoro 
COrJiaiiieHHH B OTHOIIIeHHH B3aHMHOH KOOp.ll;HHal{HH no CHTyal{HHM Be,nepHHKOB A.B.; MH,D; PoccHH; 

77. 
c B03.ll;YIIIHhiM .ll;BH)KeHHeM B l{eJIHX IIpOTHBO,ll;eHCTBHH KJIHM 0.0.; MHHTpaHc PoccHH; 

B TeqeHHe ro,na 
ToKapeB IO.Il.; HAKPoccHH; TeppopHCTlfqeCKHM yrp03aM c B03,nyxa H nOBhiiiieHHH 

6e30IIaCHOCTH B IIO,ll;,ll;ep)I{Ky 11HHI{HaTHBhl ITO COTpy,nHHqeCTBY B IlapHeB M.JI. MHHo6opoHhlPoccHH 
B03,nyrnHoM npocTpaHCTBe Co BeTa PoccHH - HA TO 

MeponpuHTHH no rocy,r:w:apcTBCHHOH cJiy~6e u Ka,r:w:paM 



N~ 

rr/rr 
Co.[(ep)KaHHe MeporrpiUITH51 

Co3,[(aHHe Ha 6a3e HpKyTcKoro cpmmana <l>fEOY BITO «MfTY 
r A» HpKyTcKoro aBHaUHOHHOro TCXHifqecKoro KOJIJIC,[()Ka -
cpHJIHana <l>fEOY BITO «MocKOBCKHH rocy.[(apcTBCHHhiH 
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CpoK 
BbiiiOJIHCHH51 

78. I TCXHHqecKHH YHHBepcHTeT rpa)K.[(aHcKoii aBHaUHH» H BocToqHo- 1 B TeqeHHe ro,[(a 
CH6HpcKoro yqe6Ho-TpeHHposoqHoro UCHTpa rpa)K,[(aHCKOH 
aBHaUHH C,[(HHOfO BepTHKaJibHO-HHTCrpHpOBaHHOfO 
o6oco6JICHHOro IIO.[(pa3.[(CJICHH51 - <iJHJIHaJia MfTY r A 

OcymecTBJICHHe yrrpa3.lJ:HCHH51 TaTapcKoro Me)KperHOHaJihHoro 
TeppHTOpHaJibHOfO yrrpaBJICHH51 B03.[(yrriHOf0 TpaHCIIOpTa 

79. I PocasHaUHH H rrepe.[(aqa ero rrnaTHOH qHcneHHOCTH IO)KHOMY H 
ITpHBOJI)KCKOMY Me)KpemoHaJibHbiM TeppHTOpHanhHbiM 
yrrpasneHH51M B03.[(yrrmoro TpaHcrropTa PocaBHaUHH 

Co3.[(aHHe CTPYKTypHoro IIO.lJ:Pa3.ll:CJieHH51 ( OT.[(erra) IO)KHOro 

III KBapTan 
2014 r. 

80. I Me)KperHOHaJibHoro TeppHTOpHarrbHoro yrrpasneHH51 B03.ll:YIIIHoro I I KBapTarr 2014 r. 
TpaHcrropTa PocasHaUHH B KpbiMCKOM <Pe.ll:eparrbHOM oKpyre 

ITpopa6oTKa sorrpoca o6 yserrHqeHHH BhmeneHH51 cpHHaHCOBb~ 
CpC.[(CTB ,[(JI51 CTpOHTCJibCTBa If peMOHTa CTY.lJ:CHqeCKHX 

81. I o6me)KHTHH, cny)Ke6Horo )KlfJib51, a TaK)Ke peKOHCTPYKUHH 1 B TeqeHHe ro.[(a 
yqe6HhiX Koprrycos H .ll:pyroH: yqe6Ho-MaTepHarrbHOH 6a3bi 
yqe6HbiX 3aBC.[(CHHH rpa)K,[(aHCKOH aBHaUHH 

HcrronHHTCJIH, 
COHCIIOJIHHTCJIH 

Maxos K.A.; 
CTOpqesoH: o.r.; 
MHHIIIKO B.B.; 
CaBHHa r.H.; 

,ayxaHHH A.M.; 
AmHXMHH B.M.; 
peKTOp <l> fEOY 

BITO «MfTY r A» 

EeJI51KOB A.B.; 
HaqaJibHHKH 

yrrpaBJICHHH IJ;A 
PocasHaUHH; 
HaqaJibHHK 

ITpHBOJI)KCKoro 
MTYBT 

PocasHaUHH; 
HaqaJibHHK 

IO)l(Horo MTY BT 

PocasHaUHH 

EeJI51KOB A.B.; 
HaqaJibHHKH 

yrrpaBJICHHH IJ;A 
PocasHaUHH; 
HaqaJibHHK 

IO)l(Horo MTY BT 

PocasHaUHH 

Maxos K.A.; 
CaBHHa r.H.; 

lllapoMoBa B.B.; 
AmHXMHH B.M. 

B3aHMO.[(eiicTB}'lOIUHe Xo.[( H 
cpe.[(epanbHhie opraHhi pe3yJihTaThi 

HCIIOJIHHTCJibHOH BJiaCTH HCIIOJIHCHH51 
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N2 CpoK HcnoJIHHTeJIH, 
B3aHMo.neifcTBYJOIIJ;He Xo.n H 

n/n 
Co.nep)KaHHe MeponpmiTH51 

BbiiiOJIHeHH51 COHCnOJIHHTeJIH 
<Pe.nepannHnie opraHhl pe3yJinTaThi 

HCnOJIHHTeJibHOH BJiaCTH HCnOJIHeHH51 
ITo.nroTOBKa npe.nJIO)KeHHH o .nonoJIHeHHH nyHKTa 2 cTaThH 358 
« TpaHcnopTHhiH HaJJ Or>> Hanorosoro Ko.neKca PoccHifcKoif 
<l>e.nepa.u;HH no,[{nYffKTaMH CJie,[{yiOIIIero CO.[{ep)KaHH51: 
<<1 0) CaMOJieTni H sepToJieThi rocy,~J;apcTBeHHhiX o6pa3oBaTeJihHhiX 
opraHH3au;Hif rpa)K,[{aHCKOH aBHaiJ;HH, OCHOBHbiM BH,[{OM 
,[{e51TeJibHOCTH KOTOpbiX 51BJI51eTC51 ocy:ru;eCTBJieHHe nO,[{rOTOBKH 

Maxos K.A.; 82. aBHaiJ;HOHHOrO nepCOHaJia»; B TeqeHHe ro.na 
CaBHHaf.H. 

«11) Ha3eMHa51 CneiJ;HaJibHa51 a3pO.[{pOMHa51 TeXHHKa (B TOM qficrre: 
cneu;HaJihHM TeXHHKa no no.nroTOBKe ropo.npoMoB K BnmeTy 
B03.2l:YIIIHbiX cy.nos, MOTOpHble no.norpeBaTeJIH, 
TO nJIHB03anpaBIIJ;HKH, ropo.npoMHI>Ie 6yKCHpOBIIJ;HKH If .np.), 
HCnOJin3yeMa51 Ha yqe6HbiX ropo.npoMax B rocy.napcTBeHHbiX 
o6pa30BaTeJibHbiX opraHH3aiJ;HSIX rpa)K,IJ;aHCKOH aBHaiJ;HH» 
06ecneqeHHe BbiiiOJIHeHH51 KOHTpOJibHhiX IJ;H<l>p Ha6opa B BbiCIIIHe CTOpqesoif o.r.; 

83. yqe6Hnie 3aBe,[{eHH51 rpa)K,[{aHCKOH aBIIaiJ;HH If HX <l>HJIHaJibl no B TeqeHHe ro.na ,[(yxaHHH A.H.; 
HanpaBJieHH51M no,[{rOTOBKH H cneiJ;HaJihHOCT51M AIIIHXMHH B.M. 

MeponpHHTHH no o6m;ecTBeHHOMY o6cy~eHHIO u JKcnepTHOMY conpoBo~eHHIO ,!J;CHTeJihHOCTH PocaBuau;uu 
OpraHH3aiJ;H51 H npose.neHHe 3ace,~J;aHH51 06:ru;ecTBeHHoro coseTa CTopqesoif o.r.; 

84. 
no BOnpocy «COCT051HHe CHCTeMbl no.n.nep)KaHH51 JieTHOH 

19 MapTa 2014 r. 
EeAAKOB A.B.; 

ro.n:HoCTH B03.2l:YIIIHhiX cy.nos B rpa)K}J;aHcKoif asHaiJ;HH PoccHH. EyJiaHoB M.B.; 
Mepni no ee cosepmeHCTBOBaHHIO» KocTnmes M.IO. 

OpraHH3aiJ;H51 H npose.neHHe 3ace,~J;aHH51 06:ru;ecTBeHHoro cosera 
CTopqesoif o.r.; 

no BOnpocy «Ilo.nroTOBKa aBHaiJ;HOHHOrO nepcoHana B 
EeJI51KOB A.B.; 

85. 21 MM 2014 r. ,[(yxaHHH A. H.; 
rpa)K,[{aHCKOH aBHaiJ;HH PoccHH. Mephl no ee 

AumxMHH B.M.; 
COBepmeHCTBOBaHHIO» 

KocTnmes M.IO. 
OpraHH3aiJ;H51 H npose.neHHe 3ace,~J;aHmi 06:ru;ecTBeHHoro coseTa 

EeJI51KOB A.B.; 
86. 

no sonpocy «0 coxpaHeHHH npo<t>ecCHOHaJihHO-KyJinTypHoro 1 7 ceHT516p51 
AIIIHXMHH B.M.; 

HaCJie,[{H51 rpa)K,[{aHCKOH aBHaiJ;HH H aBHaiJ;HOHHbiX Tpa.[{HIJ;Hll. 2014 r. 
KocTniJieB M.IO. 

Mepni no pa3BHTHIO 3Toro HanpasJieHH11 B oTpacJIH» 
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N2 CpoK McrroJIHHTem.f, 
B3aHMO.D:eiicTBYJOill,He Xo.[(H 

rr/rr 
Co.D:ep)l(aHHe MeporrpmiTHH 

BbiiiOJIHeHHH COHCIIOJIHHTeJIH 
cpe.D:epanbHbie opraHbi pe3yJihTaThi 

HCIIOJIHHTeJibHOll BJiaCTH HCIIOJIHeHHH 

OpraHH3aiiHH H rrpoae.[(eHHe 3aCe.[(aHHH 06Ill,eCTBeHHoro coaeTa 
! 

$e.[(epaJibHOrO areHTCTBa B03.!J:YIIIHOrO TpaHCIIOpTa ITO BOIIpocy 
CmpqeaoH: O.f.; 

«Xo.D: aHe.D:peHHH CHcTeMbi yrrpaaneHHH 6e3orracHOCTbiO rroneToB 
IV KBapTan MacTepoa C.C.; 

87. (CYETI) B rpa)K.[(aHCKOll aBHaiiHH PoccHH Ha ypoaHe 
2014 r. KocThmea M.IO.; 

aBHarrpe.[(IIpHHTHll H YIIOJIHOMOqeHHOrO opraHa B 06JiaCTH 
TiapHeB M.JI. 

rpa)K.[(aHCKOll aBHaiiHH B COOTBeTCTBHH C 19-M IlpHJIO)KeHHeM K 

KoHBeHIIMM o Me)K.[(yHapO.D:HOii rpa)l(.[(aHcKoii aaHaiiMH» 

OpraHH3aiiHH H rrpoae.[(eHHe 3aCe.[(aHHH 06Ill,eCTBeHHoro coaeTa 
3aMeCTHTeJIH 

ITO BOrrpocy «06cy)K.[(eHHe rrpoMe)KyTOqHbiX HTOrOB BbiiiOJIHeHMH 
pyKOBO.[(HTeJIH 

88. 
fiJiaHa .[(eHTeJibHOCTH MHHMCTepcTaa TpaHcrropTa PoccHiicKoii 10 .D:eKa6pH 

PocaaHaiiHH rro 
$e.[(epaiiHH Ha 2013 - 2018 rO.[(bi ITO HOMepaM IIeneH:, 2014 r. 

orrpe.D:eJieHHbiX TinaHoM H KacaiOill,HXCH PocaaHaiiHH: IIeJIH N2N2 6, 
HarrpaBJieHHHM 

7,8,9» 
.[(eHTeJibHOCTH 

89. 
OpraHH3aiiHOHHO-TeXHHqecKoe o6ecrreqeHHe .[(eHTeJibHOCTH EenHKOB A.B.; 
3KcrrepTHoro coaeTa B o6nacTH rpa)K.[(aHCKoii aaHaiiHH PoccHH 

a TeqeHHe ro.[(a 
KocThmea M.IO. 

MeponpHHTH.H no opraHH3aD;HH .[(eJionpoH3BO,LJ;CTBa B u;eHTpaJihHOM annapaTe PocaBHaD;HH 

90. 
Ocylll,eCTBJieHHe .[(OKyMeHTaiiHOHHOrO o6ecrreqeHHH EeJIHKOB A.B.; 

IIeHTpaJibHoro arrrrapaTa PocaBHaiiHH 
B TeqeHHe ro.[(a 

KocThmea M.IO. 

91. 
Ocylll,ecTBJieHHe KOHTpOJIH 3a MCIIOJIHHTeJihCKoii .D:HCIIHIIJIMHOH B 

B TeqeHHe ro.[(a 
EeJIHKOB A.B.; 

PocaaHaiiHH KocTbmea M.IO. 

BHeceHMe H3MeHeHHll B HHCTPYKQHIO rro .[(eJIOIIpOH3BO.[(CTBY 
EenHKOB A.B.; 

92. II KBapTan 2014 r. KocThmea M.IO.; 
PocaBHaiiHH 

MHHIIIKO B.B. 

Mo.D:epHH3aiiHH If rrpHBe.[(eHHe CHCTeMbl 3JieKTpOHHOrO 

93. 
.[(OKyMeHToo6opoTa PocaBHaiiHH B COOTBeTCTBHe c 

II KBapTan 2014 r. 
EenHKOB A.B.; 

IIOCTaHOBJieHHeM IJpaBHTeJibCTBa PoccHiicKoii $e.[(epaiiHH KocThmea M.IO. 
OT 15.06.2009 N2 477 

BHeceHMe H3MeHeHHii a TiopH.D:OK o6palll,eHHH co cny)l(e6Hoii 
EeJIHKOB A.B.; 

94. 
HHcpopMaiiHeii orpaHHqeHHoro pacrrpocTpaHeHHH B PocaaHaiiHH H III KBapTan 

KocTbmea M.IO.; 
IIO.[(Be.[(OMCTBeHHbiX opraHH3aiiHHX, yraep)K.[(eHHbiH IIpHKa30M 2014 r. 

MHHIIIKO B.B. 
PocaaHaiiHH OT 11.08.2010 N2 299 

---- --·- -----
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N!1 CpoK HcrroJIHHTeJIH, 
B3aHMo.neiicTB)'IO:W:He Xo.n H 

rr/rr 
Co.nep:»<aHHe MeporrpmrTHSI 

BbiTIOJIHeHHSI COli CIT OJIHHTeJIH 
<Pe.nepaJibHbie opraHhi pe3yJibTaTbi 

HCTIOJIHHTeJibHOR BJiaCTH HCTIOJIHeHHSI 
06~eHHe COTPYLJ:HHKOB, OTBeTCTBeHHbiX 3a .nenorrpoH3BOLJ:CTBO B 
CTPYKTYPHbiX l1 OLJ:pa3LJ:eJieHHSIX lleHTpaJibHOrO arrrrapaTa 

EenSIKOB A.B.; 95. PocasHaiiHH, pa6oTe B CHCTeMe 3JieKTpOHHOrO B TeqeHHe ro.na 
KocTbiJieB M.IO . 

.noKyMeHToo6opoTa, pa6oTe c o6pameHHSIMH rpa)l{.naH, co 
CJiy)l(e6HOR HH<l>OpMaiiHeR orpaHHqeHHOrO pacrrpOCTpaHeHHSI 

96. OpraHH3aiiHSI H rrpose.neHHe rrposepoK pa6oTbi co cny)l{e6Hoii 
B TeqeHHe ro.na 

EeJISIKOB A.B.; 
HH<l>opMa:u;Heii orpaHHqeHHOro pacrrpocTpaHeHHSI B PocaBHaD:HH KocThiJieB M.IO. 
OpraHH3a:U:HSI H rrpose.neHHe rrposepoK KoppeKTHOCTH xpaHeHHSI 

EeJISIKOB A.B.; 97. LJ:OKyMeHTOB li pa60Tbl C HHMH B COOTBeTCTBHH C HOMeHKJiaTypoii: B TeqeHHe ro.na 
KocThiJieB M.IO . 

.nen 

98. 
0T6op K yHHqTo)l{eHHID H )'HHqTo)l{eHHe LJ:OKYMeHTOB c HCTeKIIIHM IV KBapTan EenSIKOB A.B.; 
CpOKOM xpaHeHHSI 2014 r. KocThmes M.IO. 

99. 
CocTaBJieHHe CBOLJ:HOH: HOMeHKJiaTypbi .nen PocaBHa:U:HH Ha 2015 

.neKa6pb 2014 r. 
EeJISIKOB A.B.; 

ro.n KocThiJieB M.IO. 

MeponpnHTHH no uucJ»opMau;uouuo-aHaJinTuqecKoMY o6ecneqeuuro 

100. ,ll;opa6oTKa o<l:>H:U:HaJibHoro HHTepHeT-caii:Ta PocasHa:U:HH B TeqeHHe ro.na 
EenSIKOB A.B.; 

KocTbmes M.IO. 

101. Mo.nepHH3a:U:HSI JIOKaJibHOii: BbJqHCJIHTeJibHoii ceTH PocaBHa:U:HH B TeqeHHe ro.na 
EeJISIKOB A.B.; 

KocThiJieB M.IO. 

102. Mo.nepHH3a:U:HSI cpe.ncTB BbiqHcJIHTeJibHoii TeXHHKH PocasHaiiHH B TeqeHHe ro.na 
EeJISIKOB A.B.; 

KocTbiJieB M.IO. 
HHTerpa:U:HSI aBTOMaTH3HpOBaHHbiX HH<l>opMa:U:HOHHbiX CHCTeM 

103. PocasHa:U:HH (8 CHCTeM) c ELJ:HHoii cHcTeMoii HLJ:eHTH<l>HKaiiHH H 
B TeqeHHe ro.na 

EenSIKOB A.B.; 
ayTeHTH<l>HKa:U:Iil'l li CHCTeMOR rro.n.nep)I{KH rocy.napCTBeHHbiX KocThiJieB M.IO. 
ycnyr 
Pa3BHTHe aBTOMaTH3HpOBaHHOR HH<l>opMa:U:HOHHOR CHCTeMbl 

EenSIKOB A.B.; 104. OKa3aHHSI rocy.napcTBeHHbiX ycnyr PocasHa:U:HH, peaJIH3a:U:If}l B TeqeHHe ro.na 
KocThiJieB M.IO. 

rrpeLJ:OCTaBJieHHSI rocy.napCTBeHHbiX ycnyr B 3JieKTpOHHOM BHLJ:e 

105. Pa3BHTHe CHCTeMbl BHLJ:eOKOH<l>epeH:U:CBH31i B TeqeHHe ro.na 
EeJISIKOB A.B.; 

KocThiJieB M.IO. 
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N2 CpoK McnoJIHMTeJm, 
B3al:IMO.n;eifcTB)'lOII(I:Ie Xo.n;M 

n/n 
Co.n;ep)l(aHMe MeponpmiTI:IH 

BbiiiOJIHeHI:I51 COI:ICnOJIHI:ITeJII:I 
<Pe.n;epanbHbie opraHbi pe3yrrbTaTbi 

I:ICnOJIHI:ITeJibHOH BJiaCTI:I I:ICnOJIHeHI:I51 
Y CTpaHeHI:Ie 3aMe"l!aHI:IH, BbNBJieHHbiX rrpl:l npose.n;eHI:II:I <l>CT3K 

EenHKOB A.B.; 
106. 

PoccMM nposepKM opraHM3aiii:II:I pa6oT no TeXHM"llecKoif 3aii(MTe 
B Te"l!eHI:Ie ro.n;a KocTbmes M.IO.; 

MH<l>opMaiii:Ilf, o6ecne"l!eHMIO 6e30IIaCHOCTI:I nepcoHaJibHbiX 
Q-qepeTMH E.B. 

,I(aHHbiX npl:l I:IX o6pa60TKe 

107. 
06ecne"lleHMe I:IHTerpa1IMI:I Be,I(OMCTBeHHbiX MH<l>opMa1II:IOHHbiX EeMKOB A.B.; 
CI:ICTeM PocasMaiii:II:I c r AC «YnpasJieHHe» 

B Te"l!eHI:Ie ro.n;a 
KocTbmes M.IO. 

MeponpHHTHH no BhiCTasoquo-HpMapoquoii: ,!J.CHTCJibHOCTH 

OpraHM3a1IMH y-qaCTI:I51 PocaBMaiiMM If nO,I(Be,I(OMCTBeHHbiX 

108. 
opraHM3a1IMH B 31-if Me)l(.I(yHapo.n;Hoil: BbiCTaBKe TpaHcnopra 1:1 c 01 no 04 EeMKOB A.B.; 
nomcTMKI:I SITL Europe & Intralogistics Europe 2014, ITapl:l)l( anpenH 20 14 r. KocThmes M.IO. 
( <l>paH1II:I51) 
OpraHM3a1IMH y-qaCTI:I51 P ocasMa1IMM If nO,I(Be,I(OMCTBeHHbiX 

109. 
opraHM3a1II:IH B 6-if Me)l(.IJ;yHapo.n;Hoif cne1II:IaJII:I3I:IpOBaHHOH c 17 no 19 EenHKOB A.B.; 
BblCTaBKe JIOrl:ICTI:IKI:I, TeJieMaTI:IKM H TpaHCnOpTa Transport I:IIOH51 2014 r. KocThmes M.IO. 
Logistic China 2014, lllaHxaif (KMTaif) 
OpraHM3a1IMH y-qaCTI:I51 PocasMa1II:IM If nO,I(Be,I(OMCTBeHHbiX 

110. 
opraHM3a1II:IH B III-M Me)l(.I(yHapo.n;HoM <PopyMe «TpaHcnopT c 28 no 31 EeMKOB A.B.; 
CM6MpM 2014» If BbiCTaBKe «TransSiberia», HosocM6MpcK MM 2014 r. KocTbmes M.IO. 
(POCCI:151) 
OpraHM3a1IMH y-qaCTI:I51 PocasMa1IMI:I If nO.IJ;Be.IJ;OMCTBeHHbiX 

c 14 no 16 EenHKOB A.B.; 
111. opraHM3a1IMH s III Me)l(.IJ;YHapo.n;HoM asl:laTpaHcnopTHOM <l>opYMe 

asrycTa 2014 r. KocThmes M.IO. 
«MAT<l>-2014», YrrbHHOBCK (PoccHH) 
OpraHM3a1IMH y-qaCTI:I51 P ocasl:la1IMM If nO,I(Be,I(OMCTBeHHbiX 

112. 
opraHM3a1IMH BO II Me)l(.I(yHapo.n;HoM <l>opyMe-BbiCTaBKe c 23 no 26 EenHKOB A.B.; 
«ITo)l(apHaH 6e3onacHOCTb XXI seKa. ITo)l(apHM 1:1 oxpaHHM ceHTH6pH 2014 r. KocTbmes M.IO. 
asToMaTMKa», MocKsa (PoccMH) 
OpraHM3a1IMH y-qaCTI:I51 P ocasMa1IMM If nO,I(Be,I(OMCTBeHHbiX 

c 1 no 6 EeJIHKOB A.B.; 
113. opraHM3a1IMH B VIII Me)l(.I(yHapo.n;HOM <l>opyMe If BbiCTaBKe 

.n;eKa6pH 2014 r. KocTbmes M.IO . 
,_ «TpaHcnopT P()CCMM», MocKsa (PoccMH) 

-


