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8.1. ОГРАНИЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ ПО ТЕМПЕРАТУРЕ НАРУЖНОГО ВОЗДУХА

Минимальная температура эксплуатации — минус 30°C.
Максимальная температура эксплуатации — плюс 40°C.

8.2. ОГРАНИЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ ПО СКОРОСТИ ВЕТРА
Запрещается выполнять полеты на БВС при скорости ветра у поверхности 
земли:
Для ТИП БВС: не более — 15 м/с;
[bookmark: _GoBack]Для ТИП БВС: не более – 13 м/с.

8.3. ОГРАНИЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ ПРИ НЕБЛАГОПРИЯТНЫХ УСЛОВИЯХ
Запрещается эксплуатация комплекса:
- при низкой облачности, снегопаде, прямой видимости менее 500 м;
- в обледенении, сильном снегопаде, ледянке, переохлаждённом тумане и облачности;
- запрещается пролетать под дождевыми облаками или сквозь них.
К неблагоприятным атмосферным условиям относятся:
- грозовая деятельность;
- сильные осадки;
- повышенная электрическая активность атмосферы;
- обледенение;
- турбулентность;
- сдвиг ветра;
- облака вулканического пепла;
- пыльные и песчаные бури.
При прогнозировании грозовой деятельности, сильных ливневых осадков, повышенной электрической активности атмосферы в районе выполнения работ полеты БВС запрещаются.
Полеты БВС в условиях обледенения запрещаются. В полете экипаж БАС обязан контролировать на HCУ отсутствие обледенения по сигнализации в табло «Диагностика».
Турбулентность и болтанка определяется экипажем БВС на HCУ по резким изменениям:
- высоты полета на уменьшение и увеличение;
- положения силуэта самолета на авиагоризонте по крену и тангажу;
- показаний скорости и направления ветра.
Качество воздушной съемки в данных условиях значительно ухудшаются 
и при значительных величинах «болтанки» возможно «опрокидывание» БВС с последующим автоматическим выпуском парашюта.
При попадании в зону турбулентности при возможности необходимо изменить высоту полета или прекратить выполнение задания.
Сдвиг ветра. Различают следующие степени сдвига ветра:
- слабый сдвиг ветра – изменение направления и (или) скорости ветра в пространстве, включая восходящие и нисходящие потоки, до - 2 м/с на 30 м высоты.
- умеренный сдвиг ветра – изменение направления и (или) скорости ветра в пространстве, включая восходящие и нисходящие потоки, от 2 до 4 м/с на 30 м высоты.
- сильный сдвиг ветра – изменение   направления и (или) скорости ветра в пространстве, включая восходящие и нисходящие потоки, от 4 до 6 м/с на 30 м высоты.
- очень сильный сдвиг ветра –изменение направления и (или) скорости ветра 
в пространстве, включая восходящие и нисходящие потоки, 6 м/с и более на 30 м высоты. 
Сдвиг ветра определяется экипажем в процессе снижения высоты по изменениям показаний на HCУ скорости и направления ветра, а также сравнением значений скорости и направления ветра у земли и на высоте выполнения захода на посадку. При наличии сдвига ветра при выполнении посадки экипажу необходимо быть готовым к большим отклонениям по точности приземления.
Облака вулканического пепла.
Экипажу БВС необходимо предпринять все возможные меры для того, чтобы избежать попадания БВС в облако вулканического пепла, которое чрезвычайно опасно для двигателей, фюзеляжа и систем БВС.
Вулканический пепел чрезвычайно абразивен по своей природе, поскольку состоит из твердых и острых частиц скальных пород. При полете в облаке пепла любые поверхности конструкции БВС, а также системы, подвергаются повреждению.
Вулканический пепел, попавший в электрический двигатель, может привести к ухудшению его характеристик и отказу двигателя. Из всех аэрозольных продуктов, присутствующих в вулканическом облаке, самым опасным веществом для BC является серная кислота.
Обычно вулканические облака имеют белый цвет и становятся коричневыми лишь в тех случаях, когда они имеют высокое содержание пепла. В сухой атмосфере они принимают слегка голубоватый цвет. Поэтому визуальный контакт с вулканическим облаком можно получить только в дневное время. Информация о вулканической активности, включая информацию об извержении вулканов и облаках вулканического пепла, передается экипажам, находящимся в полете, диспетчером органа ОВД. Данная информация передается в форме NOTAM и SIGMET сообщений при подготовке к вылету. Одной из главных рекомендаций экипажам, попавшим в вулканическое облако, является как можно быстрее выйти из облака.
При попадании воздушного судна в облако вулканического пепла экипаж может ожидать:
- возможность отказа двигателя;
- ненадежные показания воздушной скорости;
- повреждение электросистемы.
В случае наблюдения извержения вулкана или облаков вулканического пепла, либо попадания в облака вулканического пепла, экипаж БВС немедленно сообщает об этом диспетчеру органа ОВД.
Доклад должен содержать следующую информацию:
- учетный номер БВС;
- местоположение воздушного судна;
- время;
- абсолютная высота полета;
- местоположение, пеленг, расстояние до зоны вулканической деятельности;
- ветер в точке доклада.
Пыльные и песчаные бури.
При встрече с пыльной (песчаной) бурей на маршруте, определяемой при наличии на БВС обзорной видеокамеры, экипаж обязан обходить ее визуально или проходить над ней. В случае попадания в пыльную (песчаную) бурю принять меры по выходу из нее. Изменение высоты или маршрута полета воздушного судна в целях обхода пыльной (песчаной) бури разрешается только по согласованию с диспетчером органа ОВД, за исключением случаев, когда требуются немедленные действия по отвороту от курса с последующим докладом органу ОВД.

8.4. ПОЛЕТЫ В ГОРНОЙ МЕСТНОСТИ

Максимальная высота площадки старта — 3 000 м. Минимальная высота нижней границы облаков — 600 м.
В горах особенно активно протекают процессы образования кучевых, кучево- дождевых облаков, осадков, гроз.
Сложная структура ветра, мощная облачность, ливневые осадки, сильные грозы, обледенение наветренной стороне гор, интенсивная турбулентность на подветренной стороне значительно усложняют условия полетов БВС в горах.
При взлете с площадок с абсолютной высотой более 900 м при высоких температурах следует помнить, что взлетная дистанция увеличиваются, а в наборе высоты и при посадке возможно влияние турбулентности.
