
Корректирующие мероприятия по авиационному 
событию с ВС RRJ-95 89085 на рейсе
AZO 5051 Сочи – Анталия 24.11.2024 года



Обстоятельства

24.11.2024 в аэропорту Антальи (Турецкая Республика), при выполнении

посадки на ВВП 36 правая произошло авиационное происшествие без

человеческих жертв с самолетом RRJ-95LR-100 RA-89085 авиакомпании

АО «Авиакомпания Азимут». Находившиеся на борту 6 членов экипажа и

89 пассажиров были эвакуированы. Воздушное судно получило

повреждения.

Состав экипажа

КВС - инструктор Чернов В.Н.
КВС - стажёр Прядкин А.С.
ВП - Подрубилин Д.А.
СБ - Королева А.Р.
БП - Шестоух А.А.



В авиакомпании разработан и план корректирующих мероприятий 
согласно которого выполнены следующие процедуры  

В соответствии с приказом
ДЛД -597 от 27.11.2024 года,
Экипаж отстранен от полетов.



По факту грубой посадки, 26.11.2024 г. проведено
предварительное служебное расследование.

В материалы предварительного расследования включена
информация содержащая:
- обстоятельства;
- данные по экипажу и ВС;
- анализ события;
- заключение и рекомендации комиссии.

По имеющимся на момент расследования данным,
комиссия сделала выводы, что наиболее вероятной
причиной Авиационного события явилось попадание ВС в
условия непрогнозируемого сдвига ветра.

Отчёт изучен с членами лётных экипажей путём
размещения информации в системе дистанционного
обучения Open Sky (Информация по БП №294 от 09.12
2025 года)



В департаменте лётной деятельности разработаны и изучены с ЧЛЭ,
методические материалы по особенностям выполнения полётов в
условиях сдвига ветра и предотвращении грубых посадок.

Разработанный методический материал представлен для
изучения 29.11.2024 года, в системе Open Sky в виде
Информационного сообщения № 894, содержащего следующую
тематику:
- Особенности выполнения полётов в условиях сдвига ветра;
- Признаки попадания в условия сдвига ветра;
- Рекомендации экипажам при попадании в сдвиг ветра;
- Действия экипажа при срабатывании системы раннего

распознавания сдвига ветра (PWS) и при попадании в условия
сдвига ветра (RWS);

- Ошибки при выполнении манёвров по выходу из условий
сдвига ветра;

- Методы предотвращения грубых посадок;
- Материалы ИКАО Flight Safety «Стабилизированный заход на

посадку и правильное выравнивание, ключи к
предотвращению грубых посадок»



С ЧЛЭ изучена Информация по безопасности полетов
№9 от 02.12.2024г.

Информация по безопасности полётов №9 от 02.12.2024 г.
об аварии ВС RRJ-95LR-100 RA-89085 АО «Авиакомпания АЗИМУТ»,
произошедшей при выполнении рейса Сочи-Анталия 21.11.2024 г.,
09.12.2024 года размещена для изучения лицами KРC, КЛС и членами
лётных экипажей в системе дистанционного обучения Open Sky в виде
информационного сообщения по БП №292.

С членами лётных экипажей повторно изучена информация по
безопасности полётов №5 от 10.06.2020 года, направленная на
обеспечение безопасности полётов в условиях грозовой деятельности
и сдвига ветра.



В соответствии с требованием информации по безопасности полетов
№9 в ревизию №8 РПП (вступила в силу 28.12.202г.), внесены
рекомендации РЛЭ ВС RRJ-95 по следующим темам:

- Особенности пилотирования в условиях сдвига ветра;
- предотвращения выкатываний за пределы ВПП;
- безопасных уходов на второй круг;
- предотвращений грубых приземлений.

В бланки заданий на тренировку FFS внесены дополнения
для контроля пилотами-инструкторами тренажеров
следующих упражнений:

- пилотирования в условиях сдвига ветра на малых высотах;
- предотвращения выкатываний за пределы ВПП;
- безопасных уходов на второй круг;
- предотвращений грубых приземлений.

Внесены изменения (дополнения) в РПП о необходимости
строгого контроля пилотами-инструкторами при проведении
проверочных(методических) полётов, в условиях
стабилизированного захода для:

- предотвращения выкатываний за пределы ВПП
- предотвращений грубых приземлений.



В департаменте лётной деятельности разработаны и изучены
методические материалы по особенностям выполнения полётов
в условиях сдвига ветра и предотвращении грубых посадок. В
рамках реализации мероприятий информационного письма ПАО
«Яковлев» № AIL-RRJ95-00-00012.

Разработанный методический материал представлен в системе
дистанционного обучения Open Sky виде Информационного
сообщения профессиональной учёбы №10, 19.12.2024 года.

С членами лётных экипажей, 25-27.12.2024 года, проведена
профессиональная учёба в рамках реализации мероприятий срочного
информационного письма ПАО Яковлева (№ AIL-RRJ95-00-00012) о
превентивных мерах по уменьшению АС, связанных с грубой
посадкой.
Методические материалы включают следующие темы:
- Распознавание в полете сдвига ветра, условия возникновения и

порядок действий при попадании в условия сдвига ветра;
- Влияние сдвига ветра на малых высотах на ЛТХ ВС;
- Меры предосторожности при взлете и посадке;
- Признаки попадания в условия сдвига ветра, этапы распознавания;
- Техника пилотирования, применяемая при встрече со сдвигом

ветра;
- Процедуры и техника пилотирования при исправлении ошибок на   

посадке;
- Характерные ошибки при выполнении посадки;
- Рекомендации по предотвращению грубых посадок.



В РПП АО «Авиакомпания АЗИМУТ» внесены дополнения с
рекомендациями РЛЭ ВС RRJ-95 и срочного информационное
письмо ПАО Яковлев № AIL-RRJ95-00-00012 по предотвращению
грубых посадок.

В РПП Часть В Глава 4 п.4.3.5 внесена информация о действиях экипажа при
распознавании и попадании в условия сдвига ветра, изложенная в РЛЭ
самолета RRJ-95 Глава 1.08 «Техника пилотирования, применяемая при
встрече со сдвигом ветра».

В РПП Часть В Глава 3 п. 3.2.6. Рекомендации РЛЭ ВС RRJ-95 по
предотвращению грубых приземлений и безопасность ухода на второй
круг изложенная в РЛЭ самолета RRJ-95 Глава 1.09 «Бюллетень для
летного экипажа» и SOP, включающую «Процедуры и техника
пилотирования при исправлении ошибок на посадке» (высокое
выравнивание, повторное отделение от ВПП, предотвращение удара
хвостом).

В РПП Часть В Глава 3 п. 3.2.8., Рекомендации РЛЭ ВС RRJ-95 по предотвращению
выкатывания за пределы ВПП, изложенная в РЛЭ самолета RRJ-95 Глава 1.09
«Бюллетень для летного экипажа».

С членами лётных экипажей проведены занятия по вопросу «Уменьшение
риска авиационных происшествий при заходе на посадку и посадке» с
использованием информации об условиях стабилизированного захода на
посадку, изложенную в РЛЭ самолета RRJ-95 Глава 1.04 «Стандартные
эксплуатационные процедуры» и повторное изучение требований п.3.90.
ФАП №128 «Требования по уходу на второй круг.



Более 120 
направлений

Программа периодической тренировки и проверки на тренажёре дополнена
элементами контроля соблюдения критериев стабилизированного захода на
посадку согласно SOP и дополнительной теоретической подготовкой по
действиям при попадании в сдвиг ветра.

Тематика по подготовке к выполнению полётов в условиях сдвига
ветра включена в полугодовую программу теоретической подготовки
перед тренажёром с периодичностью 1 раз в 6 месяцев при
требованиях ФАП №128, 1 раз в 12 месяцев.

В программу элементов обязательных к проверке
на тренажёре включены контроль критериев
стабилизированного захода на посадку и
соблюдения процедур SOP, а также
дополнительное упражнение по имитации
попадания ВС в условия максимально
приближенные к условиям, возникшим при
авиационном событии на аэродроме Анталия
24.11.2024 г. Тренировки по данному сценарию
проводятся с 24.12.2025 г., на сегодняшний день
тренировку прошли 30 экипажей.



В процессе прохождения программы подготовки к полётам в качестве
командира ВС RRJ-95, кандидаты на ввод в строй проходят дополнительную
тренировку уходов на второй круг в различных условиях полёта, согласно
требований ФАП№128 п.3.90.

ППЧЛЭ АО «Авиакомпания АЗИМУТ» ЧАСТЬ D Программа 1.  
Раздел 3.«Подготовка к полётам в качестве командира ВС RRJ-95»  
предусматривает выполнение дополнительных заходов на 
посадку с отработкой прерванного захода (ухода на второй круг) в 
условиях, предусмотренных пунктом 3.90 ФАП-128, с обязательной 
оценкой (выводом) в задании на тренировку действий и 
правильности принятия решения в отрабатываемых условиях.



С целью профилактики событий, связанных с «грубым» приземлением,

касание ВПП фюзеляжем (капотом двигателя, крылом), выкатыванием за
пределы ВПП, посадка до ВПП, в часть D внесены дополнения о
необходимости мониторинга и анализа посадок с перегрузкой более 1.7 ед.

В РПП Часть D Глава 1 внесено требование о необходимости проведения анализа посадок с
перегрузкой превышающей 1.7. ед. и назначению пилоту корректирующих мероприятий при
неоднократном повторении данных событий.

Изменены критерии оценок: оценка «4» при перегрузке более 1.7 g до 1.99 g.

С целью профилактики событий, связанных с выполнением грубых посадок, посадок с касанием
фюзеляжа о ВПП, выкатыванием ВС за пределы ВПП, в программу экзамена тренажёрной
подготовки внесено требование об оценке критериев стабилизированного захода и строгого
соблюдения правил взаимодействия членов экипажа SOP.

Проведён выборочный анализ отклонений БРУ на конечном этапе захода на посадку при
выполнении полётов. Принято решение о необходимости внедрения контроля
параметра отклонения БРУ на высоте ниже 100 футов при заходе на посадку с помощью
СОК.
Анализ отклонения БРУ проводится при контроле параметров техники пилотирования
при выполнении контрольно-проверочного полёта каждого пилота.

В Инструкцию по мониторингу измеряемых показателей в обеспечении
эксплуатационной безопасности и управлению эксплуатационными рисками в ДЛД и
ЛМО внесены изменения, чётко регламентирующие корректирующие мероприятия в
зависимости от уровня отклонения.



КВС-стажерам, проходящим подготовку по программе ввода в строй дополнительно
назначена тренировка на тренажере для отработки упражнений, связанных с
попаданием ВС в условия сдвига ветра. Подготовку прошли 3 КВС-стажёра,
выполняющие полёты по программе подготовки ввода в строй.

В ППЧЛЭ АО «Авиакомпания АЗИМУТ» внесены дополнительные требования для вторых
пилотов рассматриваемых в качестве кандидатов на ввод в строй в КВС,
предусматривающие дополнительную тренажёрную сессию по отработке стандартных
процедур и навыков управления самолётом, а также взаимодействия в экипаже при
усложнении условий полёта в сложных и аварийных ситуациях при предельных
метеоусловиях.

На основе рекомендаций, полученных в ходе совещания в Росавиации 16.01.2025 года,
с целью исключения передачи стажёру неправильных навыков пилотирования
проведён выборочный анализ полётов (с помощью ССПИ) пилотов, выполнявших
полёты по программе ввода в стой с инструктором Черновым В.Н. Проанализировано 40
полётов стажёров.

Выполнена оценка рисков, связанных с попаданием ВС в условия сдвига ветра на
заключительном этапе захода на посадку. Риск связан с возможностью выполнения
грубой посадки и находится в допустимой зоне и приемлем после проведения
корректирующих мероприятий.
Разработанный перечень корректирующих мероприятий представлен в данном
материале.



В рамках СУБП, после выполнения
корректирующих и превентивных мероприятий
по выявленным факторам опасности и риска
проведено внеочередное заседание комиссии по
оценке рисков безопасности полетов. Заслушав
экспертов подразделений о выполненных
мероприятиях постановили: риск приемлемый.



В рамках реализации мероприятий по
решениями протокола рабочего
совещания Росавиации по вопросу
организации летной работы и безопасности
полетов эксплуатантов RRJ-95, в АО
«Авиакомпания АЗИМУТ» 29.01.2025 г. с
ЧЛЭ проведена профессиональная учёба по
изучению бюллетеня для лётного экипажа
по особенностям работы функции
ограничения угла атаки.

АО «Авиакомпания АЗИМУТ» готова
взаимодействовать по вопросам
повышения уровня безопасности полётов в
с представителями фирмы производителя
ВС и Государственными организациями
занимающиеся вопросами
авиационной деятельности в РФ



Резюмируя
В АО «Авиакомпания АЗИМУТ», по авиационному
событию с ВС RRJ-95 89085, выполнены следующие
нижеперечисленные корректирующие мероприятия.
1. Проведено предварительное служебное расследование по факту грубой
2. Экипаж отстранен от полетов
3. Разработаны и изучены с ЧЛЭ, методические материалы по особенностям

выполнения полётов в условиях сдвига ветра и предотвращении грубых посадок.
4. С ЧЛЭ изучена Информация по безопасности полетов №9 от 02.12.2024г
5. В соответствии с требованием информации по безопасности полетов №9 и

информационного письма ПАО Яковлева (№ AIL-RRJ95-00-00012 в РПП внесены
рекомендации РЛЭ ВС RRJ-95.

6. С членами лётных экипажей, 25-27.12.2024 года, проведена профессиональная
учёба в рамках реализации мероприятий срочного информационного письма ПАО
Яковлева (№ AIL-RRJ95-00-00012) о превентивных мерах по уменьшению АС,
связанных с грубой посадкой.

7. В процессе прохождения программы подготовки к полётам в качестве командира
ВС RRJ-95, кандидаты на ввод в строй проходят дополнительную тренировку
уходов на второй круг в различных условиях полёта, согласно требований
ФАП№128 п.3.90.



8. Программа периодической тренировки и проверки на тренажёре дополнена
элементами контроля соблюдения критериев стабилизированного захода на
посадку и дополнительной теоретической подготовкой по действиям при
попадании в сдвиг ветра, на сегодняшний день тренировку прошли 30 экипажей
9. В часть D внесены дополнения о необходимости мониторинга и анализа
посадок с перегрузкой более 1.7 ед.
10. КВС-стажерам, проходящим подготовку по программе ввода в строй
дополнительно назначена тренировка на тренажере для отработки упражнений,
связанных с попаданием ВС в условия сдвига ветра. Подготовку прошли 3 КВС-
стажёра, выполняющие полёты по программе подготовки ввода в строй.

Мероприятия, направленные на повышение уровня безопасности
полётов и совершенствование программ подготовки членов лётных
экипажей, влияющее на степень профессионализма сотрудников,
являются основной задачей АО «Авиакомпания АЗИМУТ».

11. В ППЧЛЭ АО «Авиакомпания АЗИМУТ» внесены дополнительные требования для 
вторых пилотов рассматриваемых в качестве кандидатов на ввод в строй в КВС, 
предусматривающие дополнительную тренажёрную сессию.
12. Проведён выборочный анализ полётов (с помощью ССПИ) пилотов, выполнявших 
полёты по программе ввода в стой с инструктором Черновым В.Н. Проанализировано 40 
полётов стажёров.
13. В Инструкцию по мониторингу измеряемых показателей в обеспечении 
эксплуатационной  безопасности и управлению эксплуатационными рисками внесены 
изменения, чётко регламентирующие корректирующие мероприятия в зависимости от 
уровня отклонения.
14. Выполнена оценка рисков связанных с попаданием ВС в условия сдвига ветра.


